MINISTERIO DO AMBIENTE E DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO

Gabinete do Secretario de Estado do Ambiente

DECLARACAO DE IMPACTE AMBIENTAL

Identificac&o

Designhacdo do Projecto:

Variante a EN 14 Entre Maia (N6 do Jumbo) / Famalicdo (N6 da Cruz IP1/A3)

Tipologia de Projecto:

Fase em que se encontra

o Projecto: Estudo Prévio

Anexo Il - ponto 7 b)

Freguesias da Barca, Gondim e Santa Maria de Avioso, no concelho da Maia,
freguesias de S&o Mamede de Coronado, Sdo Marinho de Bougado, Santiago de
Bougado, Covelas e Muro, no concelho da Trofa, freguesias de Santo Tirso e Palmeira,

Localizacdo: no concelho de Santo Tirso, no distrito do Porto, e freguesias de Calendario, Cruz,
Gavido, Fradelos, Jesufrei, Louro, Lousado, Mouquim, Outiz, Ribeirdo, Santa Maria de
Arnoso, Sdo Cosme do Vale, Vila Nova de Famalicdo e Vilarinho das Cambas, no
concelho de Vila Nova de Famalic&o, no distrito de Braga

Proponente: EP - Estradas de Portugal, S.A.

Entidade licenciadora:

EP - Estradas de Portugal, S.A.

Autoridade de AlA:

Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) | Data: 2 de Junho de 2010

Decisao:

Declarac&o de Impacte Ambiental (DIA)

= Favoravel Condicionada para o tracado da Solucdo Base desde o seu inicio até
ao No 9 inclusive, conjugada com as Solucdes das Alternativa 1 e Alternativa 2+3 e
para as LigacBes a Lousado, Ligacdo a Ribeirdo da Solucdo Alternativa 2+3 e
Ligacdo a Variante Nascente de Famalicéo.

= Desfavoravel para o tracado da Solucdo Base a partir do N6 9 até ao fim do
tracado (N6 da Cruz do IP1/A3) da Variante a EN 14 e para a Solugdo da
Alternativa 4, do Estudo Prévio da Variante a EN 14 — Maia (N6 do Jumbo) /
Famalicédo (N6 da Cruz IP1/A3).

Condicionantes:

1. Reformulagdo e redimensionamento do projecto do viaduto 2.1, que atravessa a
Ribeira do Arquinho, de modo a garantir que ndo ocorrem situacdes de aterro em
zona de leito de cheia da linha de agua pelo encontro do viaduto.

2. Relocalizacdo do N6 3, de modo a minimizar o forte impacte visual e acautelar ou
minimizar a interferéncia/afectacdo com um edificio que integra uma unidade de
exploracdo avicola. Deve ainda ser acautelada a interferéncia do
restabelecimento 7.1A com o gasoduto (Ramal de Lega — 1° Escaldo).

3. Reformulacdo do N6 4, no que diz respeito a area da sua implantagao,
localizacdo, dimensdo e expressdo dos aterros e escavacdes, de modo a
minimizar os impactes negativos no solo e na paisagem, devendo para o efeito
ser relocalizado para norte. Inerente a reformulacdo deste no, decorre a
reandlise/relocalizacdo dos restabelecimentos e ligagbes que lhe estéo
associados.

4, Reformulacdo do restabelecimento 10.1, do N6 4, de modo a acautelar a
interferéncia com a mina de agua centenaria e gruta, bem como minimizar a
afectacdo com a propriedade e respectivos edificios equipamentos/servigos
existentes no seu interior. Deve ser equacionado o aproveitamento parcial do
caminho existente para a concretizacdo deste restabelecimento, devendo para tal
ser considerada a relocalizacao do N6 4, conforme referido na condicionante n.° 3
da presente DIA e nos pareceres da Consulta Publica (homeadamente o parecer
da Camara Municipal (CM) da Trofa).

5. Apresentacdo de uma solugdo de tracado alternativo e/ou reformulado na zona
do viaduto 18.1, com vista a avaliar a dimensdo dos impactes resultantes e
demonstrar a viabilidade de evitar e/ou minimizar as afectagbes numa habita¢do
de construcdo recente e numa Serralharia. Deve ser considerado o referido nos
pareceres da Consulta Publica (nomeadamente o parecer da CM de Vila Nova de
Famalic&o).

6. Apresentacdo de uma outra solucdo para o NG 6, no que diz respeito a area da
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sua implantacdo, localizacdo e dimensao, de modo a minimizar os impactes
negativos no solo. A dimensdo deste N6 deve ser compativel com o volume
horario de trafego que se perspectiva, devendo ser demonstrada essa
compatibilidade, uma vez que se considera que a solu¢céo estudada se afigura de
dimens&o excessiva.

7. Apresentacdo de uma solucdo de relocalizagdo para o N6 7, de forma a
aproximé-lo da cidade e do centro da freguesia de Vilarinho das Cambas,
melhorando os acessos a Fradelos, captando assim o transito de pesados que
circulam actualmente nos arruamentos da freguesia, nomeadamente na EN 309 e
na EM 572. A rotunda de ligacdo a Fradelos do N6 7 deve garantir o acesso a
duas vias locais, nomeadamente a zona do Moinho de Vento, no lugar da Aldeia
Nova, a poente de Ribeirdo, a Rua da Cerejeira, que da acesso a Vale de Ossos,
e articular a nascente com a estrada municipal que liga Vilarinho das Cambas a
Fradelos, tendo em consideracéo a exposicao apresentada pela CM de Vila Nova
de Famalicdo em fase de Consulta Pablica.

8. Reformulacdo e adequacdo do NO 9 face & nova situagdo e atendendo a néo
aprovacdo/concretizacdo do troco final da Variante a partir deste NO até ao
término do tragado, no N6 da Cruz da A3. Deve ser considerada a possibilidade
do mesmo ser relocalizado de modo a minimizar as afectages identificadas no
Estudo de Impacte Ambiental (EIA) e a ter em conta as observagfes tecidas no
parecer da Comisséo de Avaliagdo (CA) e no Relatorio da Consulta Publica.

9. Reformulacdo do tracado da Ligacdo a Variante Nascente de Famalicdo, no
sentido de assegurar uma correcta articulagdo com o N6 9, face a nova situacao,
e de assegurar a continuidade de circulacdo viaria na Circular Nascente de
Famalicdo em condi¢des similares as actualmente existentes. Deste modo, deve
o tracado da Ligacdo a Variante Nascente ser optimizado, melhorando
significativamente as caracteristicas de tracado (planta/perfil longitudinal) da
mesma, com vista a reduzir as afecta¢cdes e minimizar os impactes negativos que
se afiguram para aquela zona.

10. Cumprimento integral das medidas de minimiza¢do e dos projectos, estudos e
Programas de Monitorizac¢édo, Planos de Acompanhamento e Gestdo Ambiental e
de Integracdo e Recuperacdo Paisagistica, constantes da presente DIA, bem
como das medidas adicionais que vierem a ser definidas e aprovadas
posteriormente, decorrentes dos estudos complementares a desenvolver, sem
prejuizo de outras que se venham a revelar necessarias, e respectiva
demonstracao e aprovagdo em RECAPE.

11. A presente DIA ndo prejudica a necessaria obtengdo de quaisquer outros
pareceres, autoriza¢Bes e/ou licencas previstos no quadro legislativo em vigor,
como sejam as entidades com competéncias especificas nas areas sujeitas a
condicionantes e serviddes.

Elementos a apresentar
em fase de RECAPE:

No RECAPE, devem ser apresentados o0s elementos/estudos/pareceres
complementares seguidamente discriminados, que servirdo de suporte a proposta de
medidas de minimizacdo e de compensacdo para os impactes identificados. O
programa de medidas a apresentar em RECAPE deve reflectir a adequada
articulagao/compatibilizacdo das diferentes componentes ambientais em analise.

1. O RECAPE deve justificar as opg¢des tomadas no Projecto de Execugdo e
demonstrar que as altera¢des resultam em optimizac¢des, reducdo de afectaces
e de impactes negativos, tendo em consideracédo as questfes expostas, quer no
parecer da CA quer nos pareceres da Consulta Publica.

2. Deve ser demonstrado que foram tidas em consideracdo as preocupacdes
expressas no ambito da Consulta Publica.

3. Devem ser realizados estudos que assegurem a compatibilizacdo do projecto da
Variante com as infra-estruturas interferidas e/ou na sua area de influéncia,
nomeadamente:

a. Linha de Alta Velocidade Porto/Braga (Lote 1A) da Ligagcdo Porto-Vigo da
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Rede de Alta Velocidade. (RAVE — Rede Ferroviaria de Alta Velocidade);

b. Linhas ferrovidrias convencionais. (REFER - Rede Ferrovidria Nacional,
E.P.E));

c. Pilares do Viaduto Ferroviario e Restabelecimento Rodoviario previsto para
a Rua da Coelha. (Metro do Porto, S.A.);

d. Ramal Industrial de Leca — 1° Escaldo (REN Gasoduto — Rede Eléctrica
Nacional, S.A.);

e. A3 - Auto-Estrada Porto/Valenca (BRISA - Auto-Estradas de Portugal);

f. A7 —Pévoa do Varzim / Vila Pouca de Aguiar (ASCENDI — Auto-Estradas do
Norte, S.A));

g. IGP - Instituto Geogréfico Portugués, no sentido de salvaguardar os vértices
geodésicos situados na area de intervengdo do projecto, nomeadamente -
Moinho de Vento — 32 ordem, da folha 92 da SCN 1:50 000 e Sao Joao — 22
Ordem, da folha 9-A da SCN 1: 50 000;

h. ANA — Aeroportos de Portugal, SA, - no sentido de acautelar as
interferéncias com as servidées aeronauticas do Aeroporto Francisco Sa
Carneiro e do Aerédromo de Vilar da Luz.

4. O RECAPE deve demonstrar ao aprovacado do Projecto de Execuc¢éo da Variante
a EN 14, pelas seguintes entidades: RAVE, REFER, Metro do Porto, REN -
Gasoduto, BRISA, ASCENDI, Entidade Regional da Reserva Agricola Nacional
do Norte, da ANA e IGP.

5. Demonstrar a integracdo no Projecto de Execucdo das medidas de minimizagdo
relativas a fase de Projecto de Execucao constantes da presente DIA.

6. Deve ser estudada a viabilidade técnica da substituicdo da escavacgdo
compreendida entre o km 23+000 e o km 23+900, de grandes dimensdes
(Alternativa 2+3), pela execucdo de tlnel mineiro ou cut&cover, de forma a
reduzir o impacte sobre Gemunde e em particular sobre a Quinta de Gemunde,
possibilitando eventualmente o restabelecimento de nivel do caminho para onde
0 projecto prevé a passagem superior (PS) 23.1.

7. Deve ser analisada a possibilidade de optimizar o tragado da Variante a partir do
Rio Ave, de modo a minimizar, em cerca de 15%, 0s impactes ambientais ao
nivel dos viadutos (comprimento versus altura), ndo excluindo, para o efeito, a
possibilidade de aumentar a dimensdo de determinadas escavacdes, com
eventual recurso a opgao de construcao de tanel a céu aberto.

8. O RECAPE deve demonstrar que o perfil transversal tipo proposto para as
LigagBes as zonas industriais (LigacOes a Lousado (Ligacdo a Mabor Continental
e Ligacdo a EM 508-1) e Ligagdo a Ribeirdo) e para o restabelecimento 7.1A,
esta em consonancia com o trafego viario que se perspectiva para as mesmas.

9. Deve ser analisada a real necessidade da concretizagdo do restabelecimento
proposto na freguesia de Louro, o qual tem a Obra de Arte associada, PS 28.1,
uma vez que no ambito da Consulta Publica, a Junta de Freguesia de Louro
informou ndo ver qualquer interesse na concepcao deste restabelecimento.

10. Nos trogcos onde se prevé afectacdo directa ou indirecta de habitagbes/edificado,
devem ser apresentadas as respectivas justificacdes e propostas de solugbes de
projecto adoptadas no sentido de minimizar essas afectagées.

11. Tendo em atenc@o as alteracdes decorrentes da elaboragdo do projecto de
engenharia em fase de projecto de execucdo, deve ser demonstrado o
apuramento técnico das medidas de minimizagdo propostas no EIA que, por se
tratar de matéria que exige conhecimentos técnicos especializados, deve ser
aprovado pela Autoridade de AIA e, no caso das medidas de minimizacdo
estabelecidas no ambito do descritor da ecologia, pelo Instituto de Conservagéo
da Natureza e da Biodiversidade (ICNB).

12. Apresentacdo do programa de monitorizacdo dirigido a fauna, tendo em vista
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avaliar a eficacia das medidas de minimizagéo definidas e a realizagdo de censos
da mesma, previamente validado pelo ICNB e aprovado pela Autoridade de AlA.

13. O RECAPE deve demonstrar que foi efectuada uma andlise pormenorizada dos
projectos de execucgdo dos viadutos, pontes e pontdes, de modo a garantir a
menor afectagdo das linhas de agua (leito, margem e galeria ripicola), no que se
refere ao nimero e localizacao de pilares e acessos a frente de obra.

14. Deve ser feito um levantamento de todas as infra-estruturas associadas as redes
de rega e de abastecimento e garantir que as mesmas sejam restabelecidas de
modo a garantir a manutencdo das condi¢Bes actuais de abastecimento as
existentes.

15. Demonstrar a articulagéo do Projecto de Execugdo com o Plano de Pormenor da
Zona Industrial e Area de Acolhimento Empresarial da Trofa, no sentido de que
seja garantida a conformidade legal do Projecto de Execucéao.

16. Na zona da Quinta do Pisco (pk 3+300), deve ser estudado um caminho que
permita 0 acesso entre as parcelas do terreno da quinta, que ficara
“separada/cortada” com a passagem da variante.

17. Deve ser demonstrado que sao restabelecidas as vias, estradas, caminhos e
acessos a propriedades, interferidas/afectadas pelo projecto, bem como
acautelado que nenhuma propriedade ficara privada de acesso no seguimento da
concretizacao do projecto.

18. Deve ser demonstrado o tratamento qualificado dos restabelecimentos e novas
ligagBes, de forma a alcancar a correcta e necesséria integragdo da obra no
tecido urbano ou rural em que se inserir.

19. O projecto da drenagem longitudinal a desenvolver no &mbito do Estudo
Hidrol6gico, deve minimizar a descarga das aguas de escorréncia da estrada nas
zonas sensiveis (zonas de maxima infiltracdo e zonas aluvionares) identificadas
no EIA.

20. As medidas de minimizacao presentes na presente DIA para os recursos hidricos
subterraneos devem ser fundamentadas na realizacdo do Estudo Hidrogeolégico,
que deve ser autonomo relativamente ao Estudo Geoldgico e Geotécnico a
realizar, de modo a que permita:

a. Definir o raio de influéncia do rebaixamento do nivel freatico associado as
grandes escavacoes;

b. Aferir o grau de afectacdo das captacfes na envolvente proxima do
tracado da Variante a EN14;

c. Fazer uma inventariacdo das captagOes (Inventario Hidrogeoldgico) de
modo a identificar com rigor as captagdes a serem destruidas e aquelas
que poderdo vir a ser afectadas pelo projecto.

Estas devem, ainda, ser complementadas com a indicacdo de medidas de
compensacao caso se venham a denotar eventuais afectacfes de captagfes de
agua.

21. Apresentar um programa de monitorizagcdo, a implementar ao nivel dos recursos
hidricos superficiais, que avalie o assoreamento dos leitos das linhas/cursos de
agua, resultantes da eroséo e/ou ravinamento dos taludes criados pela execugdo
da plataforma, bem como a qualidade das aguas superficiais.

22. Apresentar um programa de monitorizacdo e de manutencdo da
sinalizagdo/balizacdo das estruturas que se enquadrem na caracterizagdo de
“obstaculos a navegacao aérea” previstas na Circular de Informagdo Aeronautica
n.° 10/03, de 6 de Maio, tendo em vista assegurar 0 seu permanente bom estado
e funcionamento ininterrupto, informando-se a ANA sempre que ocorram
anomalias.

23. Desenvolver um estudo mais detalhado das barreiras acusticas, optimizando a
sua localizacdo e caracteristicas e avaliando as zonas onde podera vir a ser
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necessario o recurso a pavimento especial (tipo absorvente) e protecgles
localizadas, no sentido de validar as medidas propostas ou verificar a
necessidade de implementar medidas adicionais/complementares.

24. Desenvolver um estudo que equacione a necessidade de obras de contencdo
(muros de suporte) a implementar nas proximidades das habita¢cdes que se
localizam muito proximas do tragado, de forma a atenuar a presencga da via junto
as mesmas.

25. O RECAPE deve prever e garantir a salvaguarda pelo registo da totalidade dos
vestigios e contextos a afectar directamente pela obra: no caso de sitios
arqueoldgicos, através da escavacao integral; no dos elementos arquitectonicos e
etnograficos, através de registo gréafico, fotografico e da elaboracdo de memdria
descritiva.

26. Incluir as ocorréncias situadas na area de Intervengdo e na Zona Envolvente do
Projecto da Variante & EN14 numa Planta de Condicionantes Patrimoniais que
conste do Projecto de Execucao.

27. Deve proceder-se ao estudo da optimizacdo de algumas situa¢des no tracado da
Variante a EN14, no sentido de mitigar impactes sobre as seguintes ocorréncias:

a. Ocorréncia F32 (Conjunto rural da Gandara) — De modo minimizar o impacte
visual sobre este conjunto rural, recomenda-se a integracdo paisagistica da
via assegurando um correcto tratamento dos espagos localizados debaixo
do tabuleiro do viaduto (Ponte sobre o Rio Ave). Deve também estudar-se a
possibilidade de aumentar o véo entre pilares, de forma a reduzir o nimero
de pilares que afectam directamente este conjunto rural, aumentando
igualmente a “transparéncia” da estrutura;

b. Ocorréncia F127 (Casa e Quinta do Real) — Recomenda-se que se estude a
rectificacdo do tragado no trogo final da Ligagdo a Variante Nascente de
Famalicdo, de modo a reduzir a interferéncia com a capela que faz parte
integrante do conjunto e minimize os impactes;

c. Ocorréncia F132 (Quinta da Torre) — Recomenda-se que se estude a
rectificacdo do tracado e sejam adoptadas ac¢des e/ou medidas no sentido
de se reduzirem as afectagbes com o edificado, nomeadamente o efeito
barreira.

28. Deve ser desenvolvido um estudo mais aprofundado das passagens que podem
ser adaptadas para o uso da fauna, assim como aferida a possibilidade de se
colocarem cortinas de encaminhamento para a fauna.

29. Apresentar um Plano Especial para as Espécies Exoéticas Invasoras, para a area
de influéncia da obra, que contemple a sua eliminagéo por meios fisicos ou outros
a determinar, dado o seu elevado caracter invasor. Para o efeito deve proceder-
se previamente ao levantamento e representacdo cartografica das éareas
afectadas. O Plano deve contemplar cuidados especiais na remocao e eliminacao
eficiente desse material vegetal, tendo em consideracao a época de produgao de
semente, devendo recorrer-se a assisténcia e aconselhamento técnico de
entidades/instituices com trabalho reconhecido na area, dada a sensibilidade da
guestdo. A decapagem e a remocdo de terras das areas invadidas deve ser
objecto de cuidados especiais quanto ao seu armazenamento e elimina¢do, ndo
devendo ser reutilizadas como terra vegetal.

30. Apresentar um Projecto de Requalificacdo das Linhas de Agua — Ribeira do
Arquinho, Rib. do Rebordelo, Rib. do Barracé&o, Rio Trofa, Rib. de Vale de Roque,
Rib. de Paradela, Rib. de Esprela, Rib. de Ervosa, Rio Ave, Rio Pelhe, Rib. do
Beleco, Rib. de Sao Verissimo, Ribeira de Rebordelo e respectivos afluentes
afectados — e das respectivas galerias ripicolas, nas areas onde eventualmente
possam ocorrer perturbacdes decorrentes da obra e adjacentes as mesmas, com
recurso a plantagfes e outras solugbes de engenharia natural.

31. Deve proceder-se ao estudo detalhado das afectacdes directas de zonas urbanas
(habitagcbes e equipamentos), para a identificacdo de areas sensiveis para as
quais o Projecto de Integracdo e Recuperacdo Paisagistica (PIRP) deve
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32.

33.

34.

35.

36.

apresentar solugdes especificas de minimizacdo de impactes visuais, no caso de
existirem conflitos com habita¢cBes e com os acessos e futuros restabelecimentos.

Deve ser apresentado um PIRP com o seguinte objectivo - recuperar todas as
areas temporariamente afectadas pelas obras e integrar as novas estruturas na
paisagem circundante, diminuindo os seus impactes cénicos. Este deve ir sendo
implementado de acordo com o término das obras em cada uma das &reas
afectadas durante a fase de construgdo - areas das prospeccfes geoldgicas,
estaleiros, escombreiras, areas de empréstimo e edificios de apoio, obras de arte,
acessos, restabelecimentos - provisorios e definitivos. O PIRP deve ser
estabelecido em conformidade com o descrito no parecer da CA e na presente
DIA, destacando-se a ndo implementagdo de ancoragens, pregagens ou outros
métodos similares.

O projecto de iluminagdo a elaborar deve acautelar todas as situacdes que
conduzam a um excesso de iluminacao artificial, com vista a minimizar a poluicao
luminosa. Deve ser criteriosa a concepgdo e a instalacdo, desde a escolha dos
tipos de dispositivos — luminarias — e de lampadas utilizadas na iluminagao
exterior, a correcta e eficiente orientacdo do fluxo de luz, de forma a assegurar a
reducdo da iluminagéo intrusiva. Particular atencdo deve ser dada aos novos
restabelecimentos e obras de arte, na travessia de zonas de ocorréncia de
habitats sensiveis, onde os niveis de luminosidade s&o factor importante no
equilibrio e manutencao das condigdes ecoldgicas e a percepgao da paisagem.

Apresentar um programa de monitoriza¢gdo socioeconémico que contemple as
reclamagbes que sejam apresentadas e as respectivas solugbes encontradas.
Este plano deve apresentar a monitorizacdo do processo de expropriacdes
previstas por lei, com indicacdo das situa¢des que ndo cheguem a acordo. Deve
também prever solugdes que podem passar pela relocalizagdo sempre que as
indemnizacdes ndo permitam aos proprietarios adquirir nova habitagdo, como é o
caso de habita¢cbes modestas.

Devem ser apresentados e representados em bases cartograficas os locais
destinados a implantacdo dos estaleiros, os destinos finais a dar aos materiais
excedentarios, nomeadamente as areas de depésito provisério e definitivo, e
todas as infra-estruturas de apoio a obra, e respectivo PIRP, a aprovar em
RECAPE.

Deve ser desenvolvido um estudo que analise a viabilidade ambiental de
equacionar um novo No, cerca do pk 1+700, que assegure a ligacédo a futura Via
Diagonal da Maia e o restabelecimento das vias e arruamentos interferidos,
atendendo ao sugerido pela CM da Maia no ambito da Consulta Publica. Com a
concretizacdo deste n6, deve ser eliminado o N6 1 previsto no projecto da
Variante cerca do km 0+800 e preconizada a Obra de Arte necessaria ao
restabelecimento da Rua Fonte da Cova. A opg¢éo por esta alteragcdo, que resulta
da eliminacdo do NO 1, inicialmente preconizado em fase de Estudo Prévio, sé
deve ser adoptada caso se demonstre que resulta globalmente numa solucao
ambientalmente mais favoravel.

Outras condi¢cdes para licenciamento ou autorizagdo do projecto:

A - Medidas de Minimizacdo:

Fase de Projecto de Execucéo:

1. Optimizacé@o das caracteristicas de tracado (planta/perfil) do projecto da Variante da EN 14 (inclui-se ligactes e
restabelecimentos), no sentido de reduzir os impactes em relacdo a dimensdo e expressdo dos taludes, dos
acessos temporarios e restabelecimentos definitivos, passagens superiores, altura de viadutos, pontes e outras
demais afecta¢@es identificadas no EIA.

2. Optimizagéo dos layout dos nés de ligacéo e respectivos ramos, em planta e perfil longitudinal (inclinacdes dos
trainéis), atendendo ao volume de trafego de veiculos pesados que irdo usufruir da futura Variante a EN 14.
Nalguns casos, a localizacdo e a dimensao dos mesmos deve ser revista, no sentido de reduzir e/ou eliminar
impactes com habitaces e industrias/fabricas e/ou empresas que desenvolvam qualquer tipo de actividade, bem
como outras situacdes que resultem em impactes negativos ou afectagbes muito significativas.
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10.

Optimizacdo das obras de arte especiais (viadutos e pontes) mais impactantes, no sentido de minimizar as
afectacdes e os impactes negativos, designadamente ao nivel da ocupacao do solo e da paisagem, entre outras,
com o espacgo envolvente. Dever ser demonstrado que foram desenvolvidos estudos relacionados com o0s
aspectos plasticos (forma, materiais e cor) e arquitectonicos das estruturas, de forma a garantir uma maior
integracdo na paisagem.

Optimizagdo das LigagOes a Lousado (Ligagcdo a Mabor Continental e Ligacdo a EM 508-1) e Ligacao a Ribeirdo,
assim como dos ramos dos N6 6 e do NG 7, que devem ser objecto de estudo mais aprofundado, devendo ser
optimizadas as caracteristicas do tracado em altimetria, reduzindo as inclinagbes das pendentes e das rampas,
atendendo a percentagem de pesados que irdo circular diariamente nas mesmas e ao exposto na Consulta
Publica. Deve também ser demonstrado que o perfil transversal tipo proposto para as LigagBes as zonas
industriais em causa estdo em consonancia com o trafego viario que se perspectiva para a mesma.

Optimizagcdo do tracado do restabelecimento 7.1A, no trogco compreendido entre o km 0+000 e o km 0+500,
evitando que este se desenvolva sobre a linha de agua da Ribeira do Barracdo, no sentido de permitir o seu
curso normal, devendo esta linha de 4gua, ser objecto de recuperacéo a par da integracdo da via.

Assegurar que os pilares dos viadutos, pontes e pontdes ndo se localizam nem sequer no leito menor das linhas
de agua transpostas. Os viadutos devem abranger toda a area inundavel e os seus pilares ndo devem afectar o
leito e margens das linhas de agua. Quando situados em leito de cheia, os pilares devem ser hidrodinamicos e
estar orientados de acordo com o sentido do escoamento, de modo a ndo ser criado qualquer efeito barreira
provocado pelos mesmos.

Deve ser acautelado e assegurado que todas as intervencdes futuras a montante da Ponte da Lagoncinha néo
sobrecarreguem o sistema de aguas residuais, provocando ou aumentando os problemas ja existentes a jusante
da mesma.

Devem ser considerados, sempre que necessario, 6rgdos complementares de drenagem. Deve ser realizado um
calculo dos caudais afluentes a rede de colectores de aguas pluviais existentes e uma avaliacdo sobre a sua
capacidade hidraulica tendo em conta o acréscimo de caudal provocado pela implantacdo do projecto, e se
necessario ampliacdo ou implantacéo de novos colectores com as dimensdes adequadas ao caudal total previsto.

Deve ser considerada a adopgdo de medidas no sentido de acautelar eventuais afectacdes de elementos
patrimoniais, nomeadamente as ocorréncias referidas no EIA, sem prejuizo de outras que venham a ser
identificadas em fase de RECAPE.

Caso os resultados da prospecgdo arqueoldgica, a realizar em fase prévia a obra, apontem para uma possivel
afectacdo de ocorréncias patrimoniais, deve proceder-se a acertos de projecto antes de serem propostas
quaisquer outras medidas de minimizagao intrusivas.

Quando por razdes técnicas do Projecto de Execugdo ndo houver possibilidade de proceder a alteragbes, mesmo
que pontuais, de tracado ou de localiza¢&o dos respectivos componentes, deve ser demonstrada a inevitabilidade
da destruicéo total ou parcial dos elementos patrimoniais afectados.

Devem ainda ser acauteladas e/ou minimizadas as seguintes ocorréncias, referidas no ambito da Consulta
publica, apés aferida e comprovada a sua existéncia e localizagcdo, nomeadamente:

a. Entre o km 0+000 e o 0+500, na zona do n6 do Jumbo, onde poderdo surgir indicios da via romana
Bracara-Cale, atendendo a que foram identificados vestigios da mesma no limite do Parque de
Estacionamento da Decathlon;

b. Entre o km 0+000 e o 0+500, a nascente da unidade comercial Max-Mat, onde foram detectados materiais
de construcdo de época romana, bem como matérias-primas liticas utilizadas durante a pré-historia recente;

c. Entre o km 0+500 e o 1+000, onde o topénimo “Campo de Padrdes” pode estar relacionado com a
presenca de vestigios arqueoldgicos;

d. Entre a PS 1.2 e a PS 1.3, no espaco a 200m a Norte da PS 1.3 onde foi recolhida informacg&o oral
referente a existéncia de sepulturas na rocha;

e. Nas proximidades do restabelecimento 2.1, num engenho/moinho (ocorréncia patrimonial M26), encontra-se
reaproveitada para construcao da plataforma do mesmo, uma pedra com uma cruz latina na face exterior
gue podera corresponder a uma lapide funeraria provavelmente vinda da Igreja Matriz de S. Pedro de
Avioso. Deve ser recolhida, caso haja afectacdo do moinho;

f. Viaduto 2.1 (Ribeira do Arquinho), onde foram detectados vestigios de uma habitacéo do periodo romano e
provavelmente alto medieval, na encosta nascente da ribeira do Arquinho junto a Igreja Paroquial de
Gondim. Na encosta a poente, sob a Igreja de Santa Maria de Avioso, foi identificada uma necrépole
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medieval,
O marco da Casa do Fontes, no lugar das insuas, em S&o Martinho de Bougado;

Conjunto do Outeiro (F71), estando previsto um viaduto para esta zona devem ser minimizados os impactes
visuais;

i. Ruinas dum moinho (F73, moinho da Pena) na freguesia de Vilarinho das Cambas, abaixo da igreja, junto a
uma linha de &gua. O tracado proposto deverd passar muito perto, eventualmente ficar4 sob o viaduto.
Tendo em conta o elevado estado de degradacdo do imdvel devem ser equacionadas outras solucdes
satisfatorias;

j. Conjunto da Casa Veloso, em Fradelos, deve ser acautelada a integridade do conjunto.

Medidas Gerais para a Fase de Prévia a Obra e para a Fase de Construgéo:

11.

12.

Executar as seguintes medidas constantes na Lista de Medidas de Minimizagdo Gerais da Fase de Construcao,
disponivel no sitio de Internet da Agéncia Portuguesa do Ambiente: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 11, 14, 15, 16, 17, 19, 20,
23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 35, 36, 37, 38, 40, 41, 42, 43, 45, 46, 47, 48, 49, 50, 51 e 55.

Assegurar/efectuar o acompanhamento arqueoldgico permanente durante as opera¢bes que impliquem
movimentacgdes de terras (desmatagdes, escavacoes, terraplenagens, depdésitos e empréstimos de inertes), quer
estas sejam feitas em fase de construcdo, quer nas fases preparatérias, como a instalagdo de estaleiros, abertura
de caminhos ou desmatacdo. Este acompanhamento deve ser efectuado por um arquedlogo, por frente de
trabalho, quando as ac¢@es inerentes a implementacgao do projecto ndo sejam sequenciais mas sim simultaneas.

Os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico podem vir a determinar a adopcdo de medidas de
minimizagdo complementares.

Fase Prévia a Obra:

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Deve ser elaborado um Plano de Emergéncia Ambiental, a implementar durante a fase de constru¢cao, com os
meios de actuacdo previstos em casos de derrames e de outras situagdes que possam causar a poluicdo ou
degradacdo do meio envolvente.

O Empreiteiro deve proceder a um inventario de todos os elementos de drenagem existentes, incluindo
levantamento de eventuais pogos e/ou furos de captacdo que néo tivessem sido detectados no estudo, bem
como a avaliagdo do estado/limpeza das passagens hidraulicas existentes.

Proceder ao levantamento do estado de conservacgdo dos edificios mais proximos dos locais em obra. Dadas as
caracteristicas especificas das obras e a proximidade de alguns receptores deve ser feito o levantamento do
estado de conservacgédo do exterior e interior dos edificios, que possam vir a ser afectados durante a fase de obra,
através de vistorias prévias ao inicio das obras e do acompanhamento das situa¢des durante a fase de obra.

Nas zonas onde se prevé a utilizagdo de explosivos deve ser definido um rigoroso Plano de Fogo que defina a
utilizacdo de cargas explosivas para o desmonte de formacgdes, devendo estas actividades ocorrer unicamente
em periodo diurno e sempre com pré-aviso das populagdes.

Na fase que antecede as demoli¢cdes e o inerente processo de expropriagao deve:

a. Proceder-se ao realojamento das familias cujas habitagfes possam ter que vir a ser demolidas, ndo
alterando as suas condi¢des de habitabilidade;

b. Proporcionarem-se indemnizagdes correctas aos agricultores que sofram perdas de terrenos agricolas,
proporcionando-lhes terrenos de substituicdo, sempre que possivel;

c. Proceder de forma similar ao referido na alinea anterior com os industriais cujas fabricas serdo afectadas ou
destruidas.

Proceder a reconstituicdo das captacbes afectadas, de forma a mitigar os efeitos negativos sobre os
proprietarios. Sempre que o tracado interceptar captacfes de agua subterranea existentes, pondo em causa a
sua utilizagdo, deve ser feita a reposi¢do das condi¢fes de uso actual de 4gua aos respectivos proprietarios, em
condigBes por estes previamente aprovadas.

Delimitagcdo fisica e proteccdo das areas afectadas temporariamente para enquadramento paisagistico:
colocagdo de tapumes plasticamente tratados, sempre que em contexto urbano, junto a estradas, percursos
panoramicos e em zonas com maior acessibilidade visual, para minimizagédo do efeito visual menos agradavel
que a obra imprime.

Efectuar o transplante, quando viavel, dos exemplares arbéreos com valor patrimonial identificados no RECAPE,
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21.

22.

23.

24.

como susceptiveis de serem afectados.

Caso se perspective que venha a ocorrer a afectacdo de espécies arbdreas ou arbustivas sujeitas a regime de
proteccdo deve respeitar-se 0 exposto na respectiva legislacdo em vigor. Devem ser salvaguardados todos os
exemplares arboéreos e arbustivos que n&do perturbem a execucdo da obra. Adicionalmente devem ser
implementadas medidas de protecgdo e/ou sinalizacdo das arvores e arbustos fora das areas a intervencionar e
que, pela proximidade a estas, possam ser acidentalmente afectadas.

Proceder & prospeccdo arqueoldgica dos locais afectos ao projecto cuja localizagdo ndo se encontra ainda
definida no EIA, como sejam a zona dos estaleiros e eventuais areas de depdsito de terras e/ou manchas de
empréstimo, no caso destas localizacdes se situarem fora da area de incidéncia prospectada no ambito do EIA
em questao.

ApOs a desmatagdo e antes do avanco das escavacdes deve proceder-se a prospeccdo das areas de
implantacdo do Projecto que coincidem com zonas de visibilidade deficiente (de acordo com a prospecc¢éo
efectuada no &mbito do EIA).

Reprospeccédo da area da ocorréncia T16 (Monte da Vela, povoado) apds a desmatacdo. Caso se observem
indicios arqueoldgicos significativos na é&rea, devem ser realizadas sondagens arqueoldgicas manuais de
avaliacdo do potencial arqueoldgico da area. Caso nao surjam quaisquer indicios de ocupag¢édo humana, deve ser
efectuado um cuidado acompanhamento de todas as ac¢gdes com impacte no solo, nesta area.

Fase de Construcdo:

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.
36.

37.

Devem restringir-se 0s acessos e as areas de trabalho as zonas estritamente indispenséaveis para a execugdo da
obra evitando a degradagdo de areas circundantes.

Os trabalhos de desmatag¢édo devem obedecer a um plano prévio em que, nas imediacdes dos locais identificados
como de maior relevancia ecoldgica, se identifiqguem as espécies a preservar, de forma a minimizar a sua
afectacdo pela obra nesses locais. De forma a preservar as comunidades vegetais existentes, deve proceder-se a
sinalizagdo dos acessos com fitas coloridas ou outro tipo de material sinalizador, de forma a condicionar a
circulagdo de pessoal e maquinaria fora dos caminhos ou locais previstos para evitar a afectagdo de novos
bidtopos.

Proceder ao aproveitamento total do material proveniente da decapagem (previamente armazenado) para
posterior aplicacdo da terra vegetal no revestimento de taludes, sempre que as caracteristicas técnicas dos
mesmos assim o possibilitem, de modo a minimizar as quantidades de materiais a levar a depdsito e a aproveitar
um recurso importante que constitui o solo de boas caracteristicas agrologicas, abundante em determinadas
zonas da area de implementagéo do Projecto.

Os solos escavados e de melhor qualidade, correspondentes a designada terra vegetal, devem ser integralmente
aproveitados no revestimento dos taludes da via.

Deve ser elaborado um Plano de Acessos ao(s) Estaleiro(s), que deve ser aprovado pelo Dono de Obra. Este
Plano deve contemplar os acessos as instalagbes e as frentes de obra; assegurar as acessibilidades a
populacéo; minimizar a incomodidade causada a populagdo decorrente da circulagdo de viaturas e equipamentos
em obra e minimizar situagfes de congestionamento de trafego e dificuldades na circulagéo viaria.

Definir, identificar e sinalizar as areas do(s) estaleiro(s) dedicadas ao armazenamento de produtos quimicos,
Oleos e combustiveis, bem como as areas reservadas a operagdes de manutencdo da maquinaria e veiculos de
apoio a obra.

Deve proceder-se a contengdo e limpeza imediata de linhas de agua em situa¢des de obstrucédo parcial ou total
ou em situagBes de derrame acidental de substancias poluentes.

Providenciar dispositivos de recolha e depuragdo das aguas de lavagem e de escorréncias diversas, produzidas
no estaleiro.

Assegurar que a descarga das aguas resultantes da limpeza de betoneiras seja efectuada em locais destinados
para o efeito.

As centrais de betdo e centrais betuminosas que venham a ser necessarias instalar devem ser colocadas o mais
distanciado possivel das areas habitacionais e das areas cultivadas e serem providas de dispositivos de reducao
de emissao de poluentes.

Devem ser instalados dispositivos de reducao de poeiras (filtros, entre outros) nas centrais de britagem.
Devem ser asseguradas e mantidas boas condi¢cdes de drenagem nos aterros e escavagoes.

As obras de desvio e regularizacao fluvial devem limitar-se ao estritamente necessario, devendo recorrer-se a
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37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44.

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

solu¢des de Engenharia Biofisica/Natural, evitando-se sempre que possivel as solugdes convencionais — gabides
e colchdes “Reno” — na modelacgéo, estabilizacdo e renaturalizacdo dos leitos e margens intervencionados ou
anteriormente degradadas e que se situem dentro da agua de intervencgéo.

Devem ser restabelecidas todas as linhas de agua intersectadas, procedendo-se ao dimensionamento dos
orgéos de drenagem, de modo a permitirem manter o escoamento da superficie livre em ocasifes de cheia.

Sempre que no restabelecimento dos leitos das linhas/cursos de &gua estiverem em causa desvios dos seus
tracados, deve ser acautelada a necessidade da obtencdo de autorizagdo dos proprietarios dos terrenos
marginais envolvidos nessas alteragdes, tendo sempre em atencdo as novas serviddes marginais que
constituirdo um 6nus para os proprietarios dos terrenos onde as mesmas se venham a situar.

Caso seja necessario utilizar terras de empréstimo deve ser dada especial atengdo a sua proveniéncia para que
estas ndo sejam provenientes de areas invadidas por espécies exoticas e invasoras, assegurando assim que as
mesmas ndo sejam portadoras de sementes e venham a introduzir e a propagar estas espécies alterando a
ecologia local.

As accdes pontuais de desmatacao, destruicdo do coberto vegetal, limpeza e decapagem dos solos devem ser
limitadas as zonas previstas pelo projecto, de forma a preservar as comunidades vegetais existentes.

Devem ser sinalizadas/balizadas as estruturas que se enquadrem na caracteriza¢éo de “obstaculos a navegacéo
aérea” previstas na Circular de Informag&o Aerondutica n° 10/03, de 6 de Maio.

Sendo de admitir a interseccdo da superficie freatica em vérias escavagdes, principalmente nas de maior
envergadura, serd de prever o recurso a 6rgaos de drenagem com o objectivo de rebaixar aquela para cotas
inferiores as da plataforma da via. Assim, poder-se-a optar pela implementagdo de valetas, drenos de
rebaixamento, valas drenantes transversais e longitudinais, espordes e/ou mascaras drenantes onde assim se
ache necessério e apdés correcta avaliacéo e definicdo no Projecto de Execucéo.

Deve ser efectuado um controlo rigoroso da aplicacdo de explosivos. Os Planos de Fogo devem ter em conta 0s
niveis de vibracdes definidos na Norma Portuguesa NP 2074 “Avaliacdo da Influéncia em Constru¢gfes de
VibragBes Provocadas por Explosdes ou Similares”. Deve ser efectuado um levantamento prévio das habitacdes
potencialmente afectadas, numa ligagdo clara com a minimizagdo dos impactes na componente social e no
ambiente sonoro.

Nao utilizacédo de explosivos nas proximidades de areas habitacionais.

Nas zonas do tracado onde forem reconhecidos segmentos de falhas activas, aquando da sua construc¢éo, deve
ser reforcada a infra-estrutura rodoviaria para que, no caso de ocorréncia de ruptura superficial co-sismica, a
rodovia ndo seja deformada e danificada.

Devem construir-se sistemas apropriados de drenagem e recolha de sélidos no(s) estaleiro(s), de forma a evitar o
assoreamento das linhas de agua, caso estes se localizem a uma distancia inferior a 100 m das linhas de agua,
em leitos de cheia, em zonas preferenciais de recarga de aquiferos ou em areas de regadio.

O desvio de linhas/cursos de agua deve acautelar a continuidade do leito e garantir a devida conformidade com
0s trogos a montante e a jusante, devendo também acautelar os afastamentos minimos aos taludes (5 metros) e
ter em atencdo a criagdo de uma nova serviddo administrativa, bem como 6nus dai decorrente para os
proprietarios dos terrenos marginais onde a mesma incida.

A construcdo das passagens hidraulicas deve ser efectuada, sempre que possivel, no periodo seco (Junho a
Setembro), no mais curto espac¢o de tempo e de modo a alterar ao minimo o leito e a directriz das linhas de agua.

A construgdo de pontes deve ser executada de modo a evitar alteragdes nos regimes fluviais e nos leitos de
cheia, procurando evitar a ocorréncia de deslizamentos de terras ou de residuos de obra para as linhas de agua.

Limitar ao minimo a desmatagdo e o corte de vegetacdo lateral a area a ocupar pela propria via e respectivos
taludes, uma vez que a mesma (vegetacao) constituird uma barreira natural a visualizagao dos taludes que serédo
formados, numa ligacdo com a minimizacdo dos impactes sobre a ecologia.

Assegurar que toda a vegetacdo, incluindo a que vai sendo introduzida com as retanchas e ressementeiras,
respeita os critérios anteriormente definidos e igualmente estabelecidos no PIRP.

Proceder a sinalizacao (delimitacdo) e/ou o registo documental de ocorréncias, sempre que se justifique, sem
prejuizo de outras medidas que se possam vir a revelar necessarias. Incluem-se neste procedimento as
ocorréncias: M26, M30, M33, M40, M41, M42, M43, M45, M46, M47, M48, T59, T70, T97, T98, F32, F34, F73,
F115, F132, F134, F135, F196 e F198.

Monitorizar, periodicamente, o estado de conservacdo da ocorréncia patrimonial F127 (Casa e Quinta de Real),
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de forma a avaliar potenciais impactes decorrentes da constru¢do da via sobre o edificio correspondente a
capela. Esta monitorizagdo deve incluir uma monitorizagdo da ocorréncia de fissuras e do estado geral de
conservagao.

54. Implementacdo de todas as medidas de minimizacdo complementares que decorram dos resultados obtidos
durante os trabalhos de acompanhamento arqueoldgico.

Fase de Exploragéao:

As medidas de minimizacdo que se apresentam para a fase de exploracdo devem ser implementadas na fase de
construcdo, no entanto os efeitos mitigadores das mesmas surtem efeitos na fase de exploragéo.

55. O tracado da Variante a EN 14 deve ser vedado em toda a sua extensdo. A vedacdo deve apresentar
caracteristicas adaptadas aos grupos faunisticos da regido e incluir a existéncia de portas basculantes que
sirvam de escapatéria para as espécies animais, de modo a acautelar e a reduzir a mortalidade por
atropelamento das espécies faunisticas.

56. Devem ser instaladas barreiras acusticas ao longo do tragado da Solucédo Base, conjugada com a Alternativa 1 e
Alternativa 2+3, de modo a reduzir os niveis sonoros nas edifica¢des localizadas na vizinhanca préxima das vias,
bem como nas zonas de circulagdo pedonal ao nivel do solo. Ao nivel dos pisos mais elevados, estas medidas
devem ser complementadas com reforgo do isolamento de fachadas.

57. Devem ser consideradas medidas de Proteccdo Localizada para proteccdo de receptores individuais nos locais
onde as barreiras acusticas ndo reduzem os valores maximos admissiveis em matéria de ruido, nomeadamente:
1 situac@o na Solugdo Base (ao pk 1+870); 1 situacdo na Alternativa 2+3 (a0 pk 22+390); e 3 situacdes na
Ligagdo a Variante Nascente de Famalicdo (ao pk 0+040; ao pk 0+350 e ao pk 1+700). Esta situagcdo deve ser
aferida mediante estudo mais detalhado a desenvolver em fase de Projecto de Execucdo e justificado no &mbito
do RECAPE.

58. Junto dos receptores P9 e P29 deve adoptar-se no pavimento um revestimento de piso do tipo absorvente, de
modo a reduzir os niveis de ruido numa extensdo de cerca de 1 km, na zona da estrada, ou seja junto dos
receptores sensiveis que se indicam:

a. Zona urbana do Alto da Peca (Solugéo Base), cerca do pk 14+600 (corresponde ao P9).
b. Zona urbana da Balaida, cerca do pk 0+061 da Ligacédo a Variante Nascente a Famalicéo.

Os locais e a extensdo ao longo do tragado do projecto da EN 14, onde deve ser adoptado este tipo de
pavimento, devem ser aferidos mediante estudos mais aprofundados a desenvolver em fase de Projecto de
Execucao e justificados em RECAPE.

59. Devem ser desencadeadas e implementadas todas as medidas minimizadoras, correctivas e compensatdrias,
necessarias ao cumprimento dos objectivos tragados pelo PIRP.

60. Apods a concretizacdo da obra, deve realizar-se 0 acompanhamento periédico, de acordo com o estabelecido no
Programa de Manutencdo previsto no PIRP, das condigbes do revestimento natural das superficies
intervencionadas, de modo a verificar a recuperagdo da flora e vegetacdo. Durante esta fase, devem tomar-se
medidas correctivas sobre potenciais zonas alvo de erosdo mais acentuada, sobretudo em taludes ou em zonas
em que o sistema de drenagem superficial se encontra danificado ou mal implantado.

61. Devem incluir-se as ocorréncias patrimoniais identificadas na area de influéncia do projecto numa planta de
condicionantes, como efeito preventivo face a obras de manutencdo e/ou reparagdo da via ou a eventuais
alargamento/beneficia¢éo da via.

B - Programas de Monitorizagao:

QUALIDADE DA AGUA

Objectivo:

Averiguar os potenciais efeitos das aguas de drenagem do pavimento da via sobre a qualidade da agua dos meios
receptores (aguas superficiais e subterraneas). Os resultados deste programa devem permitir identificar alteracdes na
qualidade das aguas, a jusante e a montante, dos pontos de descarga das aguas de drenagem da via.

Parametros a monitorizar:
Para aguas superficiais, aguas subterrdneas e aguas de drenagem do pavimento da via:

= pH, temperatura, condutividade eléctrica, sélidos suspensos totais, metais pesados (cadmio, chumbo, cobre,
zinco, niquel, cromio), hidrocarbonetos totais de petréleo e 6leos e gorduras.
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Para dguas subterraneas:
= Nivel fredtico.
Locais de amostragem:
= Locais de descarga das aguas de drenagem do pavimento da via.
= Cursos de agua superficial para onde serdo conduzidas as escorréncias provenientes do pavimento da estrada.

= CaptagOes ou furos de agua subterranea existentes nas imediagdes da via que possam, de alguma forma, vir a
ser afectados de forma indirecta pela implantacdo da mesma (quer em termos de qualidade, quer de quantidade).

No que respeita & monitorizacéo da qualidade das aguas de drenagem do pavimento da via a selec¢do dos pontos de
monitorizagdo deve ter em consideracéo a representatividade das descargas.

Locais de monitorizagcdo da qualidade da agua superficial nos meios receptores:

= A monitorizagdo das linhas de agua deve ser efectuada em dois pontos da linha de agua, a montante e a jusante
do local de atravessamento da mesmas pela estrada, mais precisamente na Ribeira do Beleco, ao pk 19+712, e
pk 21+460 da Alternativa 2+3.

Locais de monitorizagdo das aguas subterraneas:
Locais a monitorizar para as aguas subterraneas.
= Lado Nascente a cerca de 90m do talude da via - cerca do pk 3+900 na zona da Quinta do Pisco — Solu¢édo Base

= Furo de captacdo da cerca de 80m do talude da via (F2) - Cerca do pk 0+000 da Ligacéo d a Ribeirdo — Solugao
Base

* Furo de captacdo a cerca de 27m do talude da via - Cerca do pk 0+700 das Ligacdes & Zona Industrial de
Lousado

= Furo de captacdo a cerca de 26m do talude da via (BGS2) - Cerca do pk 12+800.

A monitorizacdo das aguas subterraneas deve ser realizada nos pogos ou furos de captagdo que se localizam numa
maior proximidade do tracado da Variante & EN14, quando a estrada se desenvolve em escavacgdo, sem prejuizo de
uma andlise mais detalhada a efectuar em fase de Projecto de Execucdo. No programa de monitorizagdo devem
incluir-se as captacdes identificadas numa maior proximidade da via (duas captacGes a menos de 30m da via), por
corresponderem as situagGes de maior proximidade.

Frequéncia de monitorizagéo:

» Monitorizagdo da qualidade das aguas de escorréncia — Realizagdo de campanhas semestrais, executadas em
Marco-Abril e em Setembro-Outubro.

* Monitorizagdo da qualidade da agua dos meios receptores — Realizacdo de campanhas semestrais, abrangendo,
a semelhancga do que se refere acima, em Marco-Abril e em Setembro-Outubro.

Técnicas, métodos de analise e equipamento:

= O estipulado no Anexo Ill — Métodos analiticos de referéncia para aguas superficiais Decreto-Lei n.° 236/98, de 1
de Agosto.

Medidas de gestdo ambiental:

= A obtencdo de informacdo relativa a qualidade das aguas superficiais e &guas subterrdneas na zona de
implantacéo do tracado e a qualidade das aguas de drenagem do pavimento da via permitira aferir a existéncia,
ou ndo, de impactes no meio receptor originados pela exploracdo da via, permitindo equacionar eventuais
medidas de mitigacao desses impactes.

Periodicidade dos relatdrios e critérios para a revisdo do programa de monitorizagao:

= Cada campanha de monitorizacdo deve ser acompanhada de um relatério técnico ou Relatério Parcelar com os
resultados da mesma, incluindo a comparacgéo dos valores com o que se encontra estabelecido na legislagdo em
vigor.

= Deve ser elaborado um Relatério de Monitorizagdo anualmente, que integrara a componente qualidade da agua,
além das restantes previstas neste programa de monitorizagdo. No relatério deve ainda, ser efectuada uma
comparacao dos resultados obtidos nas diferentes campanhas, ao longo do tempo.

= Os relatérios de monitorizacdo, para além dos Relatério de Anuais previstos na legislagdo, devem contemplar a
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emissédo de Relatérios de Campanha de acordo com a periodicidade da amostragem realizada.

Na elaboracao dos relatérios deve ser seguido o previsto pelo Anexo V da Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril.

ECOLOGIA

Objectivo:

Avaliacdo da eficacia das medidas de mitigacdo, constantes da presente DIA, do efeito barreira provocado pela
implantacé@o da futura variante a EN 14.

Parametros a monitorizar:

O programa de monitorizacéo deve incluir a avaliagdo dos seguintes parametros:

Monitorizacdo das passagens adaptadas para passagens da fauna;
Monitorizag&o de atropelamentos;
Monitorizagdo do estado de conservacéo da rede de vedacao;

Censos da fauna (mamofauna/herpetofauna) para calculo de parametros populacionais (e.g. abundancia relativa
e riqueza especifica);

Censos da comunidade de aves para célculo da densidade, abundéancia relativa, riqueza especifica e diversidade.

Locais e frequéncia de amostragem:

O programa de monitorizagao deve contemplar uma fase anterior a obra, o periodo de constru¢ao da obra e os 2
primeiros anos a seguir ao inicio da construcao (fase de exploracéo).

a) Monitorizacdo das passagens adaptadas para a fauna

Locais de monitorizacao:

- Todas as passagens para a fauna (passagens adaptadas ou especificas) passiveis de visita que vierem
a ser definidas. Para tal, deve ser realizado um levantamento inicial das passagens com potencial para
serem utilizadas no inicio da fase de exploragéo.

Frequéncia de amostragem:

- Trimestral, com uma amostragem em cada esta¢do do ano, devendo-se prolongar pelo periodo de 2
anos seguintes ao inicio da exploracéo da estrada.

b) Monitorizacdo de atropelamentos

Locais de amostragem:

- A monitorizagdo dos atropelamentos deve ser realizada em todo o tracado da via e Ligacdes, para
prospeccgédo de cadaveres.

Frequéncia de amostragem:

- A monitorizacdo deve ser trimestral e ser efectuada pelo menos uma vez em cada estagdo do ano,
durante, no minimo, os 2 primeiros anos de exploracao.

c) Monitorizacdo da rede de vedacéo

Locais de amostragem:

- A monitorizacdo do estado de conservagdo da rede de vedacédo deve ser efectuada ao longo de todo o
tracado da via, nos dois lados.

Frequéncia de amostragem:
- A vistoria deve ser efectuada anualmente nos 2 primeiros anos de exploragéao.

d) Monitorizagdo da fauna

A monitorizacéo da fauna contempla a mamofauna e a herpetofauna (anfibios e répteis).
Locais de amostragem:

- Esta monitorizagdo deve ser coordenada em consonancia com as monitorizagdes das passagens
adaptadas para a fauna, de modo a coincidir as amostragens dos dois parametros. Assim, a
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monitorizagdo da fauna deve ser efectuada através de transectos com 500m de comprimento,
distribuidos ao longo dos caminhos e dos trilhos adjacentes a cada passagem para fauna. No total serdo
realizados 2 transectos por passagem adaptada para a fauna.

Frequéncia de amostragem:

- Deve ser trimestral, devendo ser efectuada uma amostragem por cada época do ano. Esta amostragem
deve ser efectuada no ano 0 (anterior a construgdo) e nos 2 anos seguintes ao inicio de exploracdo da
estrada.

e) Monitorizacéo da avifauna

Locais de amostragem:

- A monitorizagdo da avifauna deve ser coordenada com a monitorizagdo das passagens adaptadas para
a fauna, por uma questdo de optimizacdo dos trabalhos. Sugere-se a realizagdo de dois pontos de
amostragem de avifauna por passagem monitorizada, nas extremidades dos transectos propostos para
a monitorizacdo da fauna.

Frequéncia de amostragem:

- A amostragem deve ser trimestral com a realizacdo de uma campanha de amostragem por estagdo do
ano. A Primavera corresponde a época de reproducdo da maior parte das espécies que ocorrem na
area de estudo; o Verao corresponde a época de disperséo dos juvenis; o Outono corresponde a época
de migragdo pds-reprodutora e o Inverno corresponde ao periodo de ocorréncia das espécies
invernantes. Esta monitorizacao deve iniciar-se no ano 0 (anterior & construgéo) e prolongar-se pelos 2
primeiros anos de explorac¢do da infra-estrutura.

Técnicas, métodos analiticos e equipamentos necessarios:

a) Monitorizacéo das passagens adaptadas para a fauna

A verificacdo da mortalidade das espécies faunisticas junto as passagens de fauna pode indicar a existéncia
de problemas ao nivel da operacionalidade dessas passagens (possiveis obstru¢cdes por vegetacgéo,
acumulacao de residuos, destruicdo, vandalismo) e das vedacgdes e cortinas de vegetagéo (relativamente ao
tipo de malha, altura, densidade da vegetacéo e localizacao).

Nas passagens deve ser verificada a existéncia de algum engenho de caca ilegal (lagos, entre outros,
especialmente orientados para caga maior) ou indicios que levem a essa conclusdo. Deve igualmente ser
determinado o tipo, estado e eficacia das passagens através da seguinte metodologia:

- Designacgéo do tipo de passagem (especifica para fauna ou adaptada), posicdo da passagem e suas
caracteristicas biofisicas principais, nomeadamente: i) dimensdes; ii) presenca de obstru¢do (dgua ou
lixo); iii) presenca de estruturas laterais internas de auxilio a travessia; iv) coberto vegetal a entrada; v)
luminosidade; vi) declive; vii) distancia a proxima passagem; viii) distancia as areas urbanas. Os dados
recolhidos devem ser descarregados numa ficha de amostragem pré-concebida;

- Observacao de indicios de presenca, mediante a colocacéo de estacdes de amostragem (sensivelmente
de 1x1m) nas extremidades da passagem. Tecnicamente, depois de escolhida a passagem, a aplicacdo
do método passara por aplicar directamente no solo um substrato fino (pé de pedra), que deve ser
seguidamente alisado com uma espatula de pedreiro (no caso de passagens hidraulicas, aéreas ou
inferiores de uso viario 0 pd sera colocado em toda a sua largura). As estagcdes de amostragem devem
ser depois verificadas todas as manhés ap6s a sua instalacdo. No caso de visita por parte de animais,
os indicios devem ser identificados e a estagao reconstruida;

- Posterior quantificagédo e reconhecimento de quais as espécies de vertebrados terrestres que utilizam as
passagens estudadas e se essa utilizagdo esta positiva ou negativamente relacionada com as
caracteristicas fisicas da estrutura e biétopo envolvente.

b) Monitorizacdo dos atropelamentos

Devem ser realizados transectos lineares, em cada sentido da via com o intuito de detectar possiveis
cadaveres na rodovia ou sua proximidade. Deve registar-se cada cadaver numa ficha de amostragem pré-
concebida e marcada a sua coordenada com recurso a um GPS.

c) Monitorizacdo da rede de vedacéo

A monitorizacdo da vedacado deve ser feita, se possivel, em toda a extensao da mesma e em ambos os lados.
Todos os danos na rede devem ser registados, com recurso a um GPS. Caso se suspeite, pelo aspecto do
dano, que este foi provocado por um animal de grande porte, devem ser recolhidos pélos que eventualmente
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tenham ficado preso na malha, de forma a poder identificar a espécie. Este processo podera ajudar
posteriormente na melhoria do sistema de vedacéo.

d) Monitorizacdo da fauna

A monitorizagdo da mamofauna e herpetofauna deve ser executada com base na procura de indicios de
presencga (pegadas, rastos, trilhos, dejectos) e por observagdo directa. O equipamento necessario para a
realizacdo deste trabalho sera: guia de campo, maquina fotografica, GPS e caderno de campo. Os dados
obtidos no trabalho de campo devem ser tratados e inseridos num Sistema de Informacdo Geogréfica (SIG)
de modo representar graficamente a area mediante os valores de abundéancia.

e) Monitorizac&o da avifauna

A metodologia para célculo da densidade, abundancia relativa, riqueza especifica e diversidade da
comunidade de aves na area de estudo deve consistir em 2 pontos de escuta com 5 minutos de duragdo, por
passagem monitorizada. Durante o periodo de escuta devem recolher-se os seguintes dados: a) hora do inicio
e fim do censo, b) espécies observadas, c) respectivo niumero de individuos, d) distancia ao observador e €)
posicdo relativamente ao observador. Para registar a distancia das aves ao observador devem considerar-se
trés classes: até aos 50 metros; dos 50 aos 100 metros e sem limite de distancia. Pretende-se obter
estimativas de abundancias e densidades relativas para as espécies ocorrentes na area de estudo. O
equipamento necessario para a realizagao dos censos de aves serd: binéculos, telescépio, GPS, caderno de
campo e bussola.

Relagado dos dados com o projecto e medidas de gestdo ambiental:

A realizacdo das monitorizagdes em duas fases distintas (pré-obra e exploracéo) permite a comparacao dos valores
que deles resultam (e.g. densidade, abundancia relativa, riqueza especifica), permitindo, s6 por si, detectar alteragGes
nas comunidades que ocorrem na area do projecto ao longo do tempo. O estudo da mortalidade e a utilizagdo das
passagens permitira avaliar a eficdcia das passagens para a fauna e relacionar os resultados com variagdes nas
comunidades estudadas.

Apo6s a analise dos dados obtidos sera possivel verificar se as medidas de minimizagéo propostas estéo a surtir efeito
e/ou se serd necessario melhora-las ou propor outras mais adequadas como a coloca¢do de novas passagens,
estacOes de cheiro para repelir mamiferos, entre outras.

Periodicidade dos relatdrios e critérios pararevisdo do plano de monitorizagéo:

No final de cada ano de monitorizagdo deve ser efectuado um relatério técnico ou relatério parcelar, contendo os
resultados obtidos na monitorizacédo dos varios parametros. Neste relatorio deve ser avaliada a eficacia das técnicas
de amostragem, procedendo-se a sua alteracdo caso a equipa responsavel pelo estudo considere necessério.

Anualmente deve ser elaborado um Relatério de Monitorizagdo, que integrard a componente ecologia, além das
restantes previstas no programa de monitoriza¢do. O relatério deve incluir o estudo de comparagéo dos resultados
com os anos anteriores, de modo a que haja um historial de todo o programa.

QUALIDADE DO AR
Objectivo:

= Este programa de monitorizagdo deve incluir a realizacdo de uma campanha antes da construgdo da Variante a
EN14, no sentido de avaliar a qualidade do ar na auséncia do projecto, e a posterior monitorizacdo da qualidade
do ar ap6s a entrada em servigo da via.

Parametros a monitorizar:
= Oxidos de azoto (NOy);
=  Particulas (PM10).

No ambito desta monitorizacdo deve incluir-se a medicdo da direc¢do e velocidade do vento, bem como da
temperatura do ar.

Locais frequéncia e duragdo da amostragem:
Locais a monitorizar:

A monitorizacdo da qualidade do ar deve ser realizada nos locais potencialmente mais afectados pela exploragcdo do
Projecto da Variante a EN14.

= Zona do aglomerado de Gondim, concelho da Maia, cerca do pk 2+000 da Solugdo Base nas imedia¢gbes do
Receptor 19 (R19). De acordo com a analise dos impactes na qualidade do ar junto a este receptor foram
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previstas concentracdes de NO, de 127,9 ug/m® e concentragdes de PM10 de 13,4 ug/m®, para o ano de 2013.

= Zona do aglomerado do Alto da Peca, concelho da Trofa, cerca do pk 14+600 da Solucdo Base nas imediagfes
do Receptor 47 (R47). De acordo com a andlise dos impactes na qualidade do ar junto a este receptor foram
previstas concentracdes de NO, de 141,4 ug/m3 e concentracdes de PM10 de 18,8 ug/m3, para o ano de 2013.

Frequéncia de amostragem:
= Antes da construgdo da via deve ser realizada uma campanha de caracterizagdo da qualidade do ar.

= Na fase de exploracdo da via devem ser realizadas campanhas semestrais no primeiro ano de explora¢éo da via.
Estas campanhas devem ser realizadas em dois periodos distintos do ano: periodo Outono-Inverno e periodo
Primavera-Verao, de forma a abranger duas situagées climatolégicas distintas nos locais acima indicados.

= Os resultados obtidos nestas campanhas durante a fase de exploracdo possibilitardo a verificagdo do
cumprimento dos valores estipulados no Decreto-Lei n.° 111/2002, de 16 de Abril, nomeadamente no que se
refere ao cumprimento dos valores-limite e do Limiar Inferior de Avaliacdo (LIA) e Limiar Superior de Avalia¢do
(LSA). A frequéncia das campanhas de monitorizagdo subsequentes as duas campanhas preconizadas para o
primeiro ano de exploracdo da Variante & EN14 ficard condicionada pelos resultados obtidos nestas campanhas.
Se o0s valores obtidos indicarem a ndo ultrapassagem do LSA, as medi¢gBes anuais ndo serdo obrigatdrias,
devendo ser realizada nova avaliagdo ao fim de 5 anos. Caso se verifique a ultrapassagem do LSA, a
monitorizagdo da qualidade do ar devera ter uma frequéncia anual.

Duracd@o da campanha de amostragem:

A duracgdo de cada campanha de amostragem deve ser de 7 dias, de forma a abranger situagdes de dias Uteis e fins-
de-semana.

Técnicas e Metodologia de Analise:

Os métodos de referéncia de amostragem e analise a utilizar sdo os recomendados na Legislacdo Nacional,
nomeadamente no que se refere ao Anexo XXI do Decreto-Lei n.° 111/2002, de 16 de Abril.

Métodos de tratamento e critérios de avaliagdo de dados:

Os resultados obtidos nas campanhas devem ser comparados com os valores padrdo de qualidade do ar explicitados
na Legislacdo nacional (Decreto-Lei n.° 111/2002 de 16 de Abril). Note-se que os valores legislados poderéo variar em
fung&o da publicacéo de novos documentos legislativos, que terdo que ser tidos em devida considerag¢édo no plano de
monitorizagao.

Medidas de Gestdao Ambiental:

Com base nos resultados obtidos no primeiro ano de monitorizagdo devem ser definidos 0s programas a realizar em
anos subsequentes e tomadas acgdes correctivas se for caso disso.

Periodicidade dos relatérios e critérios para revisdo do plano de monitorizagéo:

A periodicidade dos relatérios de monitorizacdo deve acompanhar a periodicidade das préprias campanhas. Assim
devem ser elaborados, no minimo, 3 relatérios de monitorizagdo, ou Relatérios Parcelares, correspondentes a
campanha inicial e as duas campanhas no primeiro ano de exploracdo da estrada. Caso seja necessario continuar
com a monitorizagdo anual devem ser elaborados relatérios anuais em conformidade.

Anualmente deve ser elaborado um Relatério de Monitorizagdo, que integrard a componente qualidade do ar, além
das restantes previstas neste programa de monitorizagdo. Neste relatorio deve ainda ser efectuada uma comparagéo
dos resultados obtidos nas diferentes campanhas, ao longo do tempo.

AMBIENTE SONORO

Objectivo:

=  Quantificar os niveis de ruido. O programa de monitorizacdo deve incluir a fase de pré-construcdo, a fase de
construcéo e a fase de exploragéo.

FASE DE CONSTRUCAO:
Parametros a monitorizar:

De acordo com o Regulamento Geral do Ruido (RGR) (aprovado pelo Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de Janeiro, com
as alteracfes introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 278/2007, de 1 de Agosto, e rectificado pela Declaragdo de
Rectificacao n.° 18/2007, de 16 de Marco) deve ser medido o pardmetro energético, nivel sonoro continuo equivalente,
LAeq em dB(A).
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As medicOes devem ser realizadas nos periodos de referéncia estabelecidos no RGR, ou seja, no periodo diurno,
entardecer e nocturno, e seguir as disposi¢des constantes da Norma NP 1730 e directrizes da APA. Caso venham a
ocorrer trabalhos em diferentes periodos de referéncia, as campanhas de monitorizacdo devem obedecer ao
estabelecido na Licenca Especial de Ruido (LER). Os tempos de integracdo ndo devem ser inferiores a 30 minutos,
desde que este tempo permita obter a estacionariedade dos sinais sonoros. Em simultdneo deve ser realizada a
analise espectral e impulsiva de forma a determinar as caracteristicas do ruido emitido

Locais e frequéncia de amostragem:
Locais de amostragem:

= Durante a fase de construg¢éo, os locais de monitorizagdo devem ser seleccionados em fungdo da proximidade
dos receptores com usos sensiveis ao ruido relativamente aos locais em obra, estaleiros e caminhos de acesso a
obra.

= Os locais a monitorizar durante a fase de pré-construgdo e de exploracdo devem ser coincidentes, de forma a
permitir avaliar os efeitos da explorac@o da estrada na situacdo de referéncia dos receptores em causa. Durante a
fase de pré-construcdo e de exploragdo a monitorizagdo deve ser efectuada em, pelo menos, 13 receptores de
referéncia (R23 e R29R1 a R5, R9,R1 a R13, R20, R22, R23 e R29), considerados em sede de caracterizagdo da
situacgdo inicial, e nos quais se estima a ocorréncia de impacte negativo, sem prejuizo de outros que se venham a
revelar importantes, ou que decorram de eventuais reclamag6es. Devem, ainda, ser incluidos os receptores para
0s quais se propdem medidas de minimizagdo (apenas passiveis de virem a ser identificados em fase de Projecto
de Execucao/RECAPE, aquando da analise mais detalhada dos locais a instalar medidas de minimizagao).

= Aos locais a monitorizar devem ser incluidos os locais onde sdo propostas medidas de minimizagdo dos efeitos
negativos, de forma a averiguar o sucesso das mesmas.

Frequéncia de amostragem:

= Na fase de construcdo a frequéncia de realizacdo das medi¢Bes deve ser afinada em func¢éo da informacgéo
relativa & calendarizacdo das actividades de construcdo. A partida, devem ser efectuadas campanhas mensais
durante o periodo de construcdo. Esta periodicidade apenas deve ser cumprida se os valores medidos o
justificarem e forem claramente atribuiveis aos processos de obra.

= A primeira campanha na fase de exploracdo deve ser efectuada 6 meses ap6s a entrada em funcionamento da
via e, posteriormente, no final do 1° ano de exploracdo. Apds estas campanhas, na auséncia de reclamacdes e/ou
alteragdes significativas a nivel do volume de tr&fego, a monitorizacéo deve ter uma periodicidade quinquenal.

Técnicas e Métodos de Analise:

Os trabalhos de monitoriza¢éo de ruido (durante a fase de construcdo e de exploragdo) devem ser executados por
uma equipa de técnicos capacitados e experientes nestes trabalhos.

Os equipamentos de medicdo acustica devem ser de modelo(s) homologado(s) pelo Instituto Portugués de Qualidade
e calibrados por Laboratorio Primario de Metrologia Acustica. Os procedimentos experimentais devem seguir as
recomendagdes das Normas Portuguesas aplicaveis, nomeadamente as constantes da NP-1730, partes 1, 2 e 3.

Em cada campanha de medicdo devem ser registadas as seguintes informacdes para além dos resultados das
medic¢des acusticas:

=  Posi¢cdo de medida.

=  Equipamento utilizado: tipo, modelo e série.

= Intervalo de medida.

=  Condigdes atmosféricas verificadas.

=  Caracteristicas da envolvente.

= Caracteristicas do ruido: fontes sonoras presentes, identificacédo das fontes sonoras e regimes de emisséo.
=  Dados meteoroldgicos.

As medicdes acusticas devem ser acompanhadas de contagens de trafego, sempre que possivel, com contabilizagdo
de densidades de veiculos ligeiros e pesados e estimativas de velocidades médias de circulagéo.

Critérios de avaliagdo de desempenho:

= Os critérios de andlise sdo os constantes da legislagdo nacional em vigor, nomeadamente no, quer no que
respeita ao critério de incomodidade quer ao de exposi¢do maxima.
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= O tratamento dos dados deve seguir as recomendacdes do RGR e da Norma Portuguesa aplicaveis,
nomeadamente as constantes da NP-1730, no que concerne ao calculo dos indices de ruido ambiente global,
Lden (diurno-entardecer-nocturno), Ln indicador nocturno e niveis estatisticos LAN%.

= O calculo dos indices deve ter em conta as caracteristicas temporais, energéticas e espectrais dos sinais sonoros,
conforme estabelecido e especificado na NP-1730. O célculo do LAr e correcgdes devidas ao tempo de ocorréncia
do ruido particular devem seguir as recomendac¢des do Anexo | do RGR.

Periodicidade dos Relatérios de Monitorizagao:
Monitorizacédo durante a fase de pré-construgao:

= Deve ser realizado um Relatdério Parcelar, com os dados da campanha de caracterizacdo da situacdo de
referéncia.

Monitorizacao durante de construgdo:
= Devem ser realizados Relatérios Parcelares mensais, caso esta periodicidade de monitorizagdo se justifique.
Durante a fase de Exploragéo

= Devem ser realizados Relatérios Parcelares com a mesma periodicidade das campanhas de monitorizagédo
sonoras, ou seja, 2 relatérios no primeiro ano de exploracdo da via e, posteriormente, relatérios quinquenais.

= Nos Relatérios Parcelares de Monitorizagdo Acustica deve constar, para além dos resultados, a sua analise e
conclusdes o seguinte:

a) Identificacdo dos locais de monitorizacéo (localizagdo, se possivel com marcagdo em pecas desenhadas);
b) Identificagdo dos equipamentos de medicéo acustica utilizados;

c) Os periodos de avaliagao;

d) Identificagdo das fontes de ruido presentes;

e) Condi¢bes meteoroldgicas;

f) O tipo de trabalho de construgéo efectuado (aplicavel a monitorizagéo na fase de construgao).

Anualmente deve ser elaborado um Relatério de Monitorizacdo, que integrara a componente ambiente sonoro, além
das restantes previstas neste programa de monitorizacéo. Neste relatorio deve, ainda, ser efectuada uma comparacao
dos resultados obtidos nas diferentes campanhas, ao longo do tempo.

C - Plano de Acompanhamento e Gestdo Ambiental (PGA):

Objectivos:

= Habilitar o Dono de Obra com os elementos necessarios para demonstrar, perante terceiros, o cumprimento das
suas obriga¢des em matéria ambiental;

= Potenciar o bom desempenho ambiental da construcéo, privilegiando uma actuagao preventiva, ao invés de uma
actuacao correctiva,;

= Potenciar o bom relacionamento com a populacéo e entidades presentes ao longo do tragado;

= Preservar e, sempre que possivel, potenciar a boa imagem de todos os intervenientes no empreendimento,
através da realizacdo da obra de forma ambientalmente responsavel e correcta.

O documento de apoio a gestdo ambiental de obra deve estar devidamente articulado com o Plano Geral do Obra
(PGO). O PGA a ser elaborado para a construgdo da Variante & EN14 deve ter por base os objectivos ambientais
definidos para a obra, a legislacdo ambiental em vigor e os principios de uma correcta gestdo ambiental.

O PGA a desenvolver para a obra deve incluir:
= A descricdo suméria do projecto e da zona de implantacéo;

= A indicacdo da composicdo da equipa técnica responsavel pelo acompanhamento ambiental e respectivo
organigrama com identificacéo de responsabilidades;

= A identificacdo das medidas de minimizacdo a implementar em obra, quer as decorrentes do processo de AlA,
guer quaisquer outras que se julguem oportunas;

= Uma sintese das actividades a realizar no ambito do Acompanhamento Ambiental, incluindo actividades de
formacéo/sensibilizacdo, atendimento ao publico, acompanhamento periédico da obra e acompanhamento
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especializado da mesma;

Uma calendarizacdo das actividades de Acompanhamento Ambiental de acordo com o PGO, em devida
articulacdo com as actividades construtivas previstas;

A forma de apresentacdo dos resultados do acompanhamento, nomeadamente relatérios mensais e relatorio
final;

A proposta de Documentos e Registos Ambientais;

A proposta de Procedimentos de Inspeccéo e Prevencdo Ambiental — elaborados de acordo com as medidas de
minimizacgao identificadas;

O Plano de Emergéncia Ambiental;

Uma listagem da Legislacdo Ambiental Fundamental e de outras Normas aplicaveis.

O Acompanhamento Ambiental deve definir:

A criagdo e manutencao de evidéncias objectivas (registos) de que a obra se realizard em conformidade com as
condi¢Bes decorrentes do processo de AIA (homeadamente no que se prende com a adopgdo das medidas de
minimizagdo estabelecidas no EIA/RECAPE e ao cumprimento das recomendagBes da presente DIA),
respeitando as exigéncias legais aplicaveis e adoptando as melhores préticas disponiveis, tendo igualmente em
atencao os principios orientadores constantes da norma de referéncia NP EN ISO 14001.

A estrutura organizativa, a definicdo de tarefas e responsabilidades e a partilha de responsabilidades entre os
diversos intervenientes no processo, na medida das suas atribuigfes e competéncias, de forma documentalmente
estruturada e suportada;

As accdes de formagdo necessarias para garantir o cumprimento dos objectivos do Acompanhamento Ambiental
e o cumprimento das medidas ambientais preconizadas.

A optimizacé@o dos meios afectos a gestao da construcédo e, em particular, as questdes ambientais;

A definicdo de procedimentos documentados para as ac¢des de controlo que sejam necessérias, bem como para
a deteccéo de ndo-conformidades e respectiva resolucgéo.

A existéncia de canais de comunicagdo entre os diferentes intervenientes que sejam eficazes, rapidos e fiaveis e
a criagdo e manutencdo de mecanismos eficazes de relacionamento com o publico em geral.

D - Projecto de Integracéo e Recuperacao Paisagistica (PIRP):

Objectivo:

Recuperagdo de todas as areas temporariamente afectadas pela obra e integracdo das novas estruturas na
paisagem circundante, diminuindo os seus impactes cénicos. O PIRP deve ir sendo implementado de acordo com
o término das obras em cada uma das &reas afectadas durante a fase de construgéo - areas das prospeccdes
geoldgicas, estaleiros, escombreiras, obras de arte, acessos, restabelecimentos - provisorios e definitivos.

Deve presidir a elaboragdo do(s) PIRP(s) uma definicdo de estratégias de intervencdo que preconizem solucdes
de projecto que integrem medidas de minimizagdo gerais, assim como especificas para as situa¢des particulares,
devido a diversidade de situacBes existentes e para as situac¢fes identificadas como mais criticas - ocorréncias
de projecto gravosas - identificadas no EIA/RECAPE e outras condicionantes observadas no estudo(s), bem
como atender ao contexto misto rural e urbano em que este projecto se insere.

Recomendag¢des que o PIRP deve atender:

Todas as é&reas temporariamente afectadas devem ser recuperadas, incluindo as opera¢bes de remocdo
completa de pavimentos existentes, escarificagdo, descompactacéo do solo, modelacéo do terreno, de forma tao
naturalizada quanto possivel e seu revestimento, com as terras previamente recolhidas das camadas superficiais
dos solos afectados. Deve proceder-se ao revestimento vegetal dos taludes tdo rapidamente quanto possivel,
para evitar a eroséo hidrica e acelerar a mitigacéo dos impactes visuais.

Assegurar a reconstituicdo da vegetagcdo das zonas envolventes aos pilares e taludes dos encontros das obras
de arte em geral com o terreno.

Deve contemplar a criagdo de cortinas de vegetacao estratificadas — arbéreas e arbustivas — nas proximidades de
areas de elevada sensibilidade identificados, de areas urbanas e de elementos de patriménio, se, se verificarem
este tipo de afecta¢des quanto ao tragado da Variante, a0s novos acessos e restabelecimentos.

Nas &reas sensiveis identificadas o enquadramento paisagistico da obra ndo se deve limitar a criacdo de cortinas
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verdes lineares e monotonas, mas deve ser realizado um projecto de integracdo adequado a cada situagéo e
tendo em conta as caracteristicas especificas de cada uma delas. Este deve contemplar a criacdo de cendrios
diversos, compostos por varias espécies arbdéreas e arbustivas, distribuidos livremente ou constituindo
alinhamentos mltiplos e diversificados.

A base dos taludes de aterro com altura superior a 2 m, devem ser alvo de plantacdes com espécies arbustivas e
arbodreas autdctones com dimenséo consideravel a data de plantacdo (arvores com PAP nunca inferior a 12/14
cm; arbustos com altura néo inferior a 0,5 m). As plantacdes de arbustos devem prolongar-se pelo talude acima.

Nos taludes com declive igual ou superior a 1/1.5 (H/V), ou sempre que a estabilizacdo do terreno o exija, devem
ser utilizadas mantas orgénicas para garantir a estabilizagédo imediata dos taludes, evitar ou diminuir a ocorréncia
de eventuais ravinamentos e facilitar o estabelecimento da vegetacéo.

Deve procurar conjuntamente com a especialidade de estruturas a forma de compatibilizar a constru¢do de muros
de betédo e/ou de gabides com solugdes de integracéo especificas (quebra de muros em patamares plantados ou
gabides com bolsas de terra plantadas) ou soluges de engenharia natural, de modo a reduzir o seu impacte
visual.

Caso venham a ser implementadas barreiras acusticas convencionais, a envolvente as mesmas, pelo lado
exterior, deve ser alvo de plantacdes com espécies arbustivas, arbdreas e trepadeiras com dimensao
consideravel a data de plantacdo (arvores com PAP nunca inferior a 12/14 cm; arbustos com altura nao inferior a
0,5 m), para que a reducgdo do impacte visual das mesmas ocorra tdo cedo quanto possivel.

Devem ser apresentadas medidas cautelares, abrangentes e detalhadas, que observem a salvaguarda e
proteccdo da vegetagdo existente (nomeadamente exemplares de arvores ou arbustos que apresentem valor
ecologico, ornamental ou patrimonial e vegetagéao ripicola) e a colocar - e a colocar - medidas de protecgdo a
zona radicular, fogo, quimicos, soterramento, excesso de 4gua, danos fisicos e mecéanicos.

Devem recorrer-se a plantagées, em modulo ou ndo, de espécies arbustivas e arbéreas da flora local.

As sementeiras devem ser feitas recorrendo a hidrossementeira, temporalmente separadas para espécies
herbaceas e sub-arbustivas e arbustivas da flora local.

Devem ser usadas, tanto quanto possivel, espécies de arvores, arbustos e herbaceas autéctones na area de
intervencgdo, para um maior sucesso das sementeiras e plantacdes a executar.

Sob pretexto algum devem ser usadas espécies aloctones para as quais tenha sido observado comportamento
invasor em territério nacional.

Deve ser estudada uma area de viveiro temporario para receber os exemplares em situagdo de transplante e
para propagac¢éo do material vegetal recolhido no local — estacaria - que podera ocorrer durante a desmatacgéo e
em particular nas galerias ripicolas.

Devem ser recolhidos propagulos (sementes e estacas) da vegetacao natural existente, para propagacdo em
viveiro e posterior utilizacdo na revegetalizacdo das areas afectadas, evitando-se assim contaminagdo genética
por material genético de proveniéncia desconhecida.

Deve ser avaliada a viabilidade de transplantes de exemplares arbéreo-arbustivos que serdo necessariamente
removidos para a criagdo das cortinas arbéreas, que pelo seu porte contribuam para uma mais rapida integragao
das vedacOes das areas de estaleiros e outras afectagdes similares, minimizando e reduzindo assim o tempo de
duracdo do impacte visual. Para tal, no decorrer das operacbes de desmatagdo deverdo ser marcados 0s
exemplares arbdreo-arbustivos que revelem ter viabilidade para posterior transplante, de forma a serem
considerados em sede de caderno de encargos e estimativa orcamental.

Deve ser avaliada a necessidade, caso a caso, de estabelecer rede de rega dos taludes, ilhas direccionais e
zonas interiores aos nés, em particular nas situacdes urbanas.

Deve-se prever a plantagdo de arvores de alinhamento — em caldeira ou canteiro corrido - nas areas de
circulagdo pedonal — passeios — nas zonas urbanas, dado que algumas das existentes serdo eliminadas.

Devem ser previstas medidas dissuasoras e de protec¢cdo — vedacgles, palicadas, sebes vivas - no que diz
respeito ao acesso — pisoteio, veiculos - nos locais mais sensiveis e de maior qualidade visual, de forma a
permitir a recuperacdo da vegetacdo natural e a instalacdo da vegetacdo proposta, tendo em vista readquirir,
manter e preservar a qualidade cénica.

O PIRP deve incluir um Plano de Manutengdo, detalhando os procedimentos a implementar e com a
calendarizagcdo para o conjunto de operacdes basicas de manutencdo do revestimento vegetal que 0 mesmo
deve observar - regas periddicas, fertilizagcdes, ressementeiras, retanchas, substituicdo, limpezas e cortes de
vegetagdo - nos 2 anos do periodo de garantia pds-construcdo do Projecto, e na fase de exploracéo, de forma a
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garantir uma correcta instalacdo e um desenvolvimento eficaz da vegetagéo proposta.

O PIRP deve articular-se em estreita coordenagédo com:

As medidas do descritor de ecologia no que se refere ao enquadramento das passagens e cortinas de
encaminhamento para a fauna, na recuperacgédo das linhas de agua/galerias ripicolas e as medidas dissuasoras e
de proteccdo — vedacgdes, palicadas, sebes vivas — no que diz respeito ao acesso as margens, nos locais mais
sensiveis e de maior qualidade visual.

O descritor da socioeconomia, nas situacdes de conflito — proximidade, pilares, taludes e muros — com as
povoacdes, habitacdes e acessos/restabelecimentos identificadas no estudo e que venham a surgir no decorrer
da obra.

O descritor do patriménio, quanto as solug8es de integragdo, quando em presenca de elementos patrimoniais ou
de elementos de interesse paisagistico, no que se refere as distancias da vegetacéo a plantar/semear.

O descritor do ambiente sonoro, quanto as solucdes de integracdo das barreiras acusticas, para o elenco,
tipologia e localizacdo das situacdes identificadas no EIA/RECAPE ou outras que se venham a identificar no
decorrer da obra.

E — Recomendacdes as entidades competentes:

Recomenda-se a andlise das seguintes questdes:

As caracteristicas geométricas do tracado (planta/perfil) da Variante a EN 14 devem acautelar um tragado
uniforme e com continuidade em termos das condi¢gbes de circulagcdo rodoviaria e, por conseguinte, assegurar
uma velocidade base de 80 km/h ao longo de todo o tracado. Nos casos em que nao seja possivel assegurar esta
velocidade, devem ser adoptadas medidas complementares e necessarias no sentido de garantir a segurancga de
circulagéo rodoviéria dos utentes da via.

Atendendo a que a presente DIA determina que sejam desencadeados estudos que optimizem as caracteristicas
geométricas do tracado, com especial incidéncia para as caracteristicas da rasante (perfil longitudinal), de modo
a serem adoptadas inclinagdes que se coadunem com volumes de trafego de pesados que se perspectiva vir a
ser canalizado para a Variante a EN 14, recomenda-se que as inclinagbes a adoptar, quer em plena via quer para
os Noés (ligacdes desniveladas), ramos dos Noés e respectivas ligacdes/restabelecimentos as zonas industriais,
ndo excedam os 8% de inclinacdo e caso este valor seja excedido, que seja acautelado que apenas se
verifiguem em situagbes pontuais e em trogos de extensdo muito reduzida.

No que diz respeito ao Perfil Transversal Tipo proposto para a plena via da Variante a EN 14, deve ser
acautelado que a largura de 1,50 m proposta para a berma direita, em vez dos 2,50m, garante as condi¢des de
seguranca dos utentes que circulam na via.

Validade da DIA: 2 de Junho de 2012

Entidade de verificacdo da

DIA: Autoridade de AIA

O Secretério de Estado do Ambiente
i ). e

Humberto Delgado Ubach Chaves Rosa
(No uso das delegagdes de competéncias, despacho n.° 932/2010 (2.2 série),
publicado no Diario da Republica de 14/01/2010)

Assinatura:

Anexo: Resumo do contetido do procedimento, incluindo dos pareceres apresentados pelas entidades consultadas; Resumo da
Consulta Publica; e Razdes de facto e de direito que justificam a decisao.
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Resumo do contetddo do
procedimento, incluindo
dos pareceres
apresentados pelas
entidades consultadas:

Resumo do Procedimento de AIA

O procedimento de AlA foi instruido no dia 12 de Outubro de 2009.

A APA, enquanto Autoridade de AIA, nomeou a respectiva Comisséo de Avaliagao
(CA), composta por dez elementos, dos quais trés da APA, um da Administracéo
da Regido Hidrografica (ARH) do Norte, um do Instituto de Gestdo do Patrimoénio
Arquitectonico e Arqueoldgico (IGESPAR), um da Comissdo de Coordenacgédo e
Desenvolvimento Rural do Norte (CCDR-N), um da Direc¢do Regional de Cultura
do Norte (DRC-N), um do Laboratério Nacional de Energia e Geologia (LNEG), um
do Instituto Superior de Agronomia/Centro de Ecologia Aplicada Prof. Baeta Neves
(ISA/CEABN) e um do Instituto Superior Técnico (IST).

Apbs apreciacao técnica da documentacgédo recebida, ao abrigo do n.° 4 do artigo
13° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, com a redac¢ado dada pelo Decreto-
Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro, a CA considerou necessario solicitar
elementos e informacdo complementar ao EIA, tendo o prazo ficado suspenso
desde o dia 9 de Novembro até a entrega do mesmo em 11 de Dezembro de
20009.

Da analise dos elementos adicionais remetidos a Autoridade de AIA, a 11 de
Dezembro de 2009, a CA considerou que a informacao contida no Aditamento ao
EIA dava resposta as questfes solicitadas, pelo que foi declarada a conformidade
do EIA, em 18 de Dezembro de 2009.

Foram solicitados pareceres especificos as seguintes entidades externas: BRISA
— Auto-Estradas de Portugal, ASCENDI, Direccdo Geral de Energia e Geologia
(DGEG), Metro do Porto, RAVE, REFER, REN Gasodutos - Redes Energéticas
Nacionais, cujos pareceres recebidos se encontram no anexo Il do parecer da CA.

Visita ao local, no dia 18 e 19 de Fevereiro de 2010, com a presenca de
representantes da CA, do proponente e da equipa que realizou o EIA.

A Consulta Publica decorreu por um periodo de 34 dias Uteis, de 12 de Janeiro a
26 de Fevereiro de 2010.

Elaboracgao do Parecer Técnico Final da CA.

Preparacdo da proposta de DIA e envio para a tutela (registo de entrada n.° 1769,
de 15 de Abril de 2010).

Realizagdo de Audiéncia Prévia dos interessados, nos termos do art. 100°, e
seguintes, do Codigo do Procedimento Administrativo, entre 22 de Abril de 2010 e
6 de Maio de 2010, ndo tendo sido apresentadas alegacBes contestando a
proposta de DIA.

Emissao da DIA.

Resumo das entidades externas consultadas

No que respeita aos 7 pareceres recebidos das entidades externas consultadas,
verifica-se que as respectivas recomendacdes e preocupagbes se encontram
devidamente acauteladas na presente DIA, nomeadamente mediante a apresentacdo
em RECAPE dos elementos n.° 2, 3 e 4 constantes da presente DIA.

Refere-se que consta do Parecer Técnico Final da CA (paginas 99 a 102) uma sintese
do contributo dos mesmos.
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Resumo do resultado da
consulta publica:

Durante o periodo de Consulta Publica foram recebidas 59 contribuicdes,
respectivamente de autarquias interessadas, entidades, empresas locais e cidaddos.
Todos sdo unanimes quanto a necessidade da concretizagdo de uma via alternativa a
actual EN 14, ndo obstante apresentarem um numero consideravel de observacges e
recomendacgfes, no sentido de serem reduzidas as afectacdes e minimizados os
impactes na area de influéncia do projecto. As observagbes tecidas referem-se a
altera¢cBes ao tracado quer em planta quer em termos altimétricos, relocalizagdo e/ou
redimensionamento de algumas das ligacBes desniveladas (NOs), alteracdes ao
tracado e/ou relocalizagdo de restabelecimentos, a reposi¢cao de acessos e serventias
a propriedades, a salvaguarda de alguns imdveis particulares e/ou de interesse
patrimonial, entre outros.

Os principais resultados da Consulta Publica encontram-se sintetizados no ponto 8 do
Parecer Técnico Final da CA (paginas 102 a 128).

Apresenta-se, de seguida, a sintese dos pareceres das entidades que participaram na
Consulta Publica, assim como o modo em como se encontram acauteladas na
presente DIA.

No concelho da Maia, nenhum dos pareceres se opde a realizacdo do projecto,
considerando-se inclusivamente que a nova via deve ser construida o mais
rapidamente possivel. No que se refere a seleccdo de alternativas, a CM da Maia
referiu que, em termos ambientais, a Alternativa 1 ndo apresenta diferencas
significativas em relagdo a Solucdo Base. Foi apresentado um conjunto de sugestdes a
incluir no Projecto de Execucéo no sentido de o melhorar. Foram, ainda, apresentadas
condicionantes, recomendacdes e medidas de minimizagdo a implementar.

Face a sugestdo da CM da Maia relativamente a eliminacdo do N6 1 e
substituicdo deste por um outro a localizar cerca do km 1+800, refere-se que a
mesma se encontra devidamente acautelada na presente DIA mediante o
cumprimento do disposto no n.° 36 dos elementos a apresentar em fase de
RECAPE constantes da presente DIA.

Salienta-se que algumas observagbes/sugestdes recebidas no &ambito da
Consulta Publica ndo sdo passiveis de serem contempladas por motivos de véaria
ordem, designadamente:

— As que resultam de intencdes/pretens@es que se prendem, entre outras, com
questdes de gestdo e planeamento da Rede Viaria Nacional ou Municipal,
uma vez que saem fora do ambito do presente projecto e das solugBes
estudadas.

— O N6 do Jumbo e a construgdo dum Anel variante a Trofa com ligagdo ao N6
da A3 Trofa/Santo Tirso e, tanto quanto possivel, com projeccédo de ligagédo a
A28, na zona industrial do Mindelo, ndo integram o projecto da Variante a EN
14, objecto da presente avaliacdo, pelo que as observagéo e pretensdes ndo
foram contempladas.

— No que respeita a rebaixar o arranque da EN 14 denota-se que o tracado da
variante no seu trogo inicial esta condicionado em planta (as coordenadas
(M,P.) e rumo) e em perfil, as cotas (Z) e inclinagao (i) do tabuleiro da Obra de
Arte do actual N6 do Jumbo, bem como a respeitar a cota de leito de cheia
centendria da Ribeira do Arquinho. Refere-se que esta Ribeira é transposta
em viaduto, sendo que a concretizagdo da condicionante n.° 1, do elemento
n.° 13 a apresentar em RECAPE, bem como da medida de minimizag¢éo n.° 6,
implicam necessariamente um aumento da extensédo do Viaduto 2.1 (Ribeira
do Arquinho) e eventualmente um aumento na altura do mesmo com vista a
assegurar a altura de Gabarit do Viaduto.

No que se refere ao concelho da Trofa, a CM da Trofa considerou que o projecto é
uma resposta adequada e excelente as necessidades do concelho, evitando o uso de
solos urbanos e atravessando as zonas agricolas em viaduto, ndo afectando
directamente a actividade agricola da regido. Tece consideracdes propondo
optimizagdes ao tracado, a relocalizacdo e/ou redimensionamento de alguns Nos de
Ligacdo e restabelecimentos de modoa minimizar 0s impactes previstos na
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envolvente.

No entanto, verificam-se diversas solicitacbes para alteracbes do tragado,
nomeadamente dos subscritores de um Abaixo-assinado (Ervedosa, S. Martinho de
Bougado), das empresas previsivelmente afectadas pela constru¢do da Variante, bem
como alguns cidadéos.

De um modo geral, a presente DIA acautela as observacdes e propostas
submetidas pelas autarquias, cidaddos e empresas deste concelho,
nomeadamente mediante a concretizacdo das condicionantes 2, 3 e 4 e a
apresentacdo do elemento n.° 15 a apresentar em fase de RECAPE, para além
de todas as outras condi¢gbes que garantem optimizacdes de tracado com vista a
minimizar afectagbes e impactes negativos, no solo, paisagem, ruido, aspectos
socioecondmicos, entre outros.

No concelho de Santo Tirso, 0s pareceres recebidos criticam o projecto no que se
refere a acessibilidade proporcionada ao concelho, pelo que consideram ser
necessaria a sua reformulacdo, de forma a melhorar a acessibilidade a zona Norte de
Santo Tirso, prevendo ligag6es da Variante as redes municipais a Sul e a Norte do Rio
Ave.

Neste sentido importa referir que:

— O Desnivelamento do N6 da A3, bem como a construgdo de nova ponte
alternativa a Ponte da Lagoncinha (classificada como patriménio cultural), ndo
se integram na presente avaliacéo.

— Relativamente ao viaduto proposto para a travessia do Rio Ave, o facto do
mesmo eventualmente poder vir a contemplar um segundo tabuleiro com
duas vias (uma em cada sentido) ou, alternativamente, entradas e saidas de
acesso nos extremos da referida ponte, permitindo beneficiar o acesso a
Lousado de quem transita na EM 508-1 (Santo Tirso) na direc¢cdo de Lousado
e dos habitantes do Alto da Peca, ndo foi considerado na presente avaliacdo
pelo seguinte:

e As acessibilidades a Variante EN 14, através da EM 509 a Norte do Rio
Ave, e & EM 508, a Sul do Rio Ave, encontram-se asseguradas através
N6 5 e do N6 6 que integram o presente projecto;

e Nesta fase, esta alteracdo apresenta graves consequéncias que se
prendem com a alteracdo de uma parte significativa do projecto da
Variante, tal como foi concebido e submetido a avaliagdo de impacte
ambiental;

e P6e em causa a concretizagcdo dos N6s 5 e 6, bem como de todos os
restabelecimentos e Ligacdes preconizadas a Norte e a Sul da Ponte
sobre o Rio Ave;

e Desconhece-se e, na presente fase, ndo € possivel determinar e/ou
quantificar a dimensdo dos impactes/afectacbes ambientais na
envolvente associados a alteracéo pretendida;

e O N6 5 e o N6 6 garantem as acessibilidades, respectivamente, as
zonas urbanas e Industriais localizadas a norte e a sul do Rio Ave, quer
através dos restabelecimentos a rede viaria existente nas proximidades
destes nods, quer das Ligacbes a Lousado que integram o presente
projecto;

e As distancias a percorrer do N6 5 e do N6 6 as zonas urbanas e
industriais referidas ndo sao consideradas extensas.

— A execugdo duma ponte alternativa a Ponte da Lagoncinha (Monumento
Nacional e que, de acordo com o IGESPAR, devera ter apenas uma fungédo
pedonal), ndo integra o projecto da Variante a EN 14, e ndo se enquadra no
contexto da presente avaliagdo, pelo que este assunto ndo foi considerado
pela Comisséo de Avaliacéo.

Nao obstante o referido integrou-se na presente DIA a medida de minimizacéo n.°
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7, a qual pretende acautelar a integridade da actual ponte classificada como
Monumento Nacional, de acordo com a indicacdo da CM de Santo Tirso.

No que se refere ao concelho Vila Nova de Famalicdo, pese embora alguns cidadaos
refiram que a Variante € desnecessaria, pois ja existe uma alternativa a EN 14 — a A3
Porto—-Braga, servindo Vila Nova de Famalicdo, Trofa e Maia, a importancia desta
nova via foi reconhecida pela maioria dos pareceres apresentados.

Se a implantagdo do projecto da Variante a EN 14 é consensual até ao N6 9, o ultimo
troco (apés o N6 9 — Cruz) pelos impactes negativos expectaveis, é posto em causa
por um conjunto de pareceres, destacando-se 0s pareceres apresentados pelas
unidades industriais (Louropel e Manuel Sousa Lopes) e o abaixo-assinado subscrito
por 2199 cidad&os (Mouquim).

Contudo, as Juntas de Freguesia de Jesufrei e Cruz defendem a construcdo da
Variante até Cruz, exigindo compensagfes caso o tracado final ndo venha a ser
efectuado.

A Junta de Freguesia de Santa Maria de Arnoso propde que o tragado da Variante seja
prolongado por mais 2 km para Norte, evitando, assim, a utilizagdo da EN 14 num trogo
estreito, muito sinuoso, com trafego intenso e, consequentemente, perigoso. Sao,
ainda, propostas altera¢des no sentido de melhorar o Projecto de Execugéo.

Das preocupacdes expostas, considera-se de referir o seguinte:

— A deslocacao do viaduto 18.1, para norte, passando sobre a rotunda do Lago
Discount, ndo dever4 minimizar de um modo eficaz a afectacdo com a
habitacdo existente, mas salvaguarda a unidade industrial e afasta-se da area
ocupada com varias moradias, pelo que deve esta situacao ser reavaliada na
fase de projecto de execugdo e demonstrada em RECAPE, tal como indicado
na condicionante n.° 5 da presente DIA.

- Face as preocupacdes apresentadas no que concerne as interferéncias com
as unidades industriais (Louropel e Manuel Sousa e Lopes) ou afecta¢cbes
directas ou indirectas com imoveis e propriedades, na parte final do tracado
da Variante da Solu¢do Base e da Solugdo Alternativa 4, a presente DIA é
desfavoravel para a solucdo Base a partir do N6 9 até ao fim do projecto nas
proximidades do N6 da Cruz da A3 e para a Solugéo da Alternativa 4.

— No que concerne as observacg@es tecidas pela Junta de Freguesia da Cruz no
que se refere as medidas compensatorias decorrentes da ndo concretizacéo
do projecto neste troco, as mesmas ndo foram consideradas uma vez que
extravasam o ambito do presente procedimento.

- Relativamente as pretens6es do prolongamento do tragcado da Variante a EN
14 para Norte, numa extensdo de 2 km, até ao limite do concelho de
Famalicdo, ou numa extensdo de mais 8 km para Norte até Celeirds, ndo se
integram na presente avaliagcdo do projecto da Variante a EN 14 e prendem-
se com questdes relacionadas com a gestdo da Rede Rodoviaria Nacional.

De qualquer modo, a presente DIA acautela algumas das preocupacdes
apontadas pelo concelho, através das condicionantes n.° 5, 6, 7 e 9, bem como
através da apresentagdo em fase de RECAPE dos elementos n.° 6, 8, e 9 e pela
concretizacdo da medida de minimizacéo n.° 4.

Razdes de facto e de
direito que justificam a
decisao:

A presente DIA é fundamentada no teor do Parecer Técnico Final da CA e na
respectiva proposta da Autoridade de AlA, destacando-se de seguida os principais
aspectos que a justificam.

O projecto em andlise visa a construcdo de uma via rodoviaria, com cerca de 34,4 km,
nos concelhos da Maia, Trofa, Santo Tirso e Vila Nova de Famalicdo, com o objectivo
de constituir uma via alternativa a actual EN 14, a qual actualmente ndo satisfaz os
requisitos inerentes as fungdes de desempenho de uma via rodoviaria com o estatuto e
classificacdo de uma Estrada Nacional. A actual EN 14 desenvolve-se dentro de uma
malha urbana quase continua, desde a Maia até Famalicdo, atravessa nucleos
populacionais relevantes e suporta elevados volumes de trafego com niveis de servigco
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muito reduzidos, situacdo que mostra que esta via funciona actualmente como um
arruamento das cidades da Maia, Trofa e Vila Nova de Famalicao.

Esta circunstancia é actualmente indutora de efeitos muito negativos, traduzindo-se em
condi¢cOes de circulagdo muito deficientes ao nivel da fluidez do trafego automével, do
ruido gerado, da qualidade do ar, da seguranca rodoviaria, na degradacdo do
funcionamento das infra-estruturas e dos espagos urbanos e na qualidade de vida e no
bem-estar dos residentes na envolvente e area de influéncia da EN 14.

O presente projecto surge da necessidade de uma estratégia territorial regional, o que
obrigou a ponderacgédo de solugdes que pudessem alterar substancialmente a situagao
actual registada ao longo da EN 14, procurando dar resposta aos constrangimentos
existentes.

Acresce, ainda, a forte dinamica demografica verificada nos Ultimos anos face a
atractividade, nas zonas da Trofa e de Famalicdo, no que concerne as logicas de
localizacdo industrial. Efectivamente apesar de todos o0s constrangimentos
relativamente a uma rede rodoviaria deficiente, encontram-se instalados nos concelhos
atravessados pela actual EN 14 pélos industriais com contributos significativos para o
PIB regional.

Da avaliacéo efectuada, destacam-se os seguintes aspectos:

= Relativamente ao Ordenamento do Territdrio, o projecto enquadra-se e/ou esta
previsto nos Instrumentos de Gestdo Territorial, encontrando-se em consonancia
com os principios gerais do Plano Regional de Ordenamento do Territério do Norte
(PROT-N), como uma alternativa eficaz & actual EN 14 nas &reas da Maia, Trofa e
Famalicdo, articulando-se eficazmente com a rede viaria existente, garantindo o
desvio do trafego dos centros urbanos e beneficiando a acessibilidade aos
principais poélos industriais (zonas Industriais da Maia, da Trofa, de Lousado e de
Ribeirdo). Verifica-se, também, que o presente projecto ndo compromete o
desenvolvimento urbano das cidades abrangidas.

N&o obstante estes aspectos positivos, 0 projecto introduz impactes muito
negativos no troco final da variante a partir do N6 9 até ao N6 da Cruz da A3,
numa extensdo de cerca de 5 km, onde se destacam os impactes nas zonas de
Vilarinhos das Cambas, Quinta de Gemunde e nas freguesias de Louro e
Mouquim, onde se perspectivam afectacdes muito significativas sobre grandes
extensdes de solos de aptiddo agricola, estabelecimentos industriais e
aglomerados rurais.

= No que concerne os Solos e Uso dos Solos, verifica-se que o projecto interfere
com solos da Reserva Ecologica Nacional (REN) e da Reserva Agricola Nacional
(RAN), sendo inevitavel a sua afectagdo pelas solugbes de tragado. No entanto,
para as zonas a partir do N6 9, as solu¢des de tracado preconizadas para a
variante a EN 14 apresentam-se altamente impactantes para os solos com
reflexos que se adivinham muito negativos, mas dificeis de avaliar na sua
verdadeira grandeza, para as condi¢des urbanisticas e caracterizagdo do territorio
abrangido.

= No respeitante a Socioeconomia, refere-se que a actual EN 14 detém
caracteristicas que induzem efeitos fortemente negativos, com deficientes
condicbes de circulagdo e uma insustentavel degradacdo da vivéncia e
funcionamento das infra-estruturas e dos espagos urbanos, interferindo
negativamente no quotidiano da populagdo que reside nos concelhos da Maia,
Trofa e Famalicdo. A populacdo residente nestes concelhos para percorrer os
cerca de 22 km entre a Maia e Famalicdo pode demorar cerca de 60 a 90 minutos
correspondendo a velocidades médias de cerca de 30 km/hora. E também referida
a inseguranca rodoviaria, o congestionamento do espago publico, os elevados
niveis de ruido e a degradacao da qualidade do ar, a par de outras insuficiéncias,
designadamente, como a deficiente sinalizagcdo horizontal, bermas insuficientes ou
inexistentes, auséncia de passeios nas zonas urbanas e periurbanas, entradas e
saidas na méo sem visibilidade. Face a esta situagdo, constatou-se a relevancia
do projecto em apreco para a resolugdo dos problemas identificados para a actual
EN 14 e garantia de condi¢cdes que possibilitem a fixacdo e deslocacdo de
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pessoas, que ja exercem pressao sobre o espaco e sobre as infra-estruturas de
acessibilidade, bem como a localizacdo de industriass, designadamente a
Plataforma Logistica da Maia/Trofa, a zona industrial da Trofa e as zonas
industriais de Lousado e Ribeirdo, em Famalicao.

Os cerca de 35 km de extensdo propostos para o tracado da Variante a EN 14, a
par da forte densidade populacional que caracteriza o territério a atravessar,
condiciona bastante a implementacéo desta infra-estrutura e induz fortes impactes
ambientais  negativos, particularmente, no ambito das afectacdes
socioecondémicas.

Os principais impactes negativos para este factor ambiental ocorrem na fase de
construcdo e colocam-se ao nivel da perturbacdo na qualidade de vida da
populacdo residente e/ou utlizadora da area afectada pelo projecto, das
demoli¢cbes, das afectacdes de infra-estruturas, zonas de equipamentos, servicos
afectados, zonas industriais, quintas espacos agricolas, entre outros. Na fase de
exploracéo, os impactes negativos resultam do efeito barreira provocado pelo
atravessamento do tracado da variante.

Nao obstante o projecto da variante a EN 14 apresentar aspectos positivos
significativos decorrentes da populacdo servida por esta nova infra-estrutura, que
passa a adquirir maior e melhores acessibilidades, com reducdo de tempos de
circulacdo rodoviaria, a concretizagcdo do mesmo introduz impactes negativos
significativos para uma parte do territério abrangido, sobretudo no trogo
compreendido entre o N6 9 e o NO da Cruz, no concelho de Vila Nova de
Famalicéo.

Concluiu-se que o referido troco da Solucdo Base e da Alternativa 4, pelas
afectacdes, directas e indirectas, que necessariamente levam a
demolicao/expropriacdo de um consideravel niumero de habitagdes, unidades
industriais e empresariais, bem como de terrenos agricolas, comporta impactes
negativos muito significativos, ndo minimizaveis.

= Relativamente aos Recursos Hidricos Superficiais, verifica-se que os principais
impactes séo os decorrentes dos atravessamentos das linhas de agua (construcéo
de passagens hidraulicas e viadutos) e dos desvios dos cursos de &gua, pelos
trabalhos de movimentacdo de terras e construcdo de passagens hidraulicas. Na
fase de exploracdo, ndo se prevéem accbes susceptiveis de gerar impactes
negativos directos na drenagem natural. Os impactes que ocorrerdo decorrem da
fase de construgdo e afiguram-se como permanentes e irreversiveis, no entanto
sdo minimizaveis mediante a concretizacdo das condigBes constantes da presente
DIA.

No que concerne aos Recursos Hidricos Subterraneos, os principais impactes
decorrem de grandes escavagdes, aterros, grandes viadutos e a ponte do Rio Ave,
quer pela extensdo desta obra de arte, quer por ter as fundagfes assentes sobre
as formacgdes aluvionares deste rio, que € o mais sensivel do ponto de vista
hidrolégico. No entanto, os impactes sdo passiveis de serem minimizados
mediante a implementacdo de medidas adequadas.

= No que diz respeito a Geologia e Geomorfologia, Ecossistemas e Habitats,
Qualidade do Ar, Patriménio, Paisagem, Analise de Risco e Ruido, verifica-se que
0s impactes associados a concretizacdo do projecto sdo passiveis de serem
minimizados mediante a implementacao de ac¢des e de medidas de minimizagédo
adequadas.

Da analise efectuada, verifica-se que os impactes negativos identificados ndo séo
impeditivos a implantacdo do projecto, desde que concretizadas todas as condi¢des
constantes da presente DIA e adoptadas acgBes e medidas adequadas que permitirdo
reduzirem a magnitude dos impactes.

Face ao exposto e ponderados os factores em presencga, conclui-se que o projecto da
“Variante a EN 14 — Maia (N6 do Jumbo) / Famalicdo (N6 da Cruz do IP1/A3)", podera
ser aprovado na Solu¢cdo Base desde o seu trogo inicial até ao N6 9 inclusive,
conjugada com as Solugdes da Alternativa 1 e da Alternativa (2+3), e para as Ligacdes
a Lousado, Ligac&o a Variante Nascente de Famalicdo e para a Ligacdo a Ribeirdo da
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Solugcdo Alternativa (2+3), desde que cumpridas todas as condi¢Bes constantes da
presente DIA.

No entanto, e tendo em conta 0os impactes negativos significativos ndo minimizaveis
identificados, designadamente ao nivel do Ordenamento do Territério, Uso do Solo e
Socioeconomia, emite-se DIA desfavoravel para a Solugédo Base, a partir do N6 9 até
ao final do tracado nas proximidades do N6 da Cruz da Al e para a Solugdo
Alternativa 4.
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